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1. A manera de prélogo

Bienvenidos a esta edicion de febrero de Proa al Centro, la N° 177 del historial. Ya
vamos doblando la curva hacia el fin del verano, pero las actividades —y los articulos
que de ellas se derivan— son las tipicas de esta eépoca del afio.

Empezamos a calentar motores para un afio que —para variar— promete ser bastante
movido. Mientras tanto, y reiterando los mensajes de los Gltimos nameros, muy
felices vacaciones para aquellos afortunados a los que les toca ahora.

«El uso directo de la fuerza fisica es una solucion tan pobre al problema de los
recursos limitados que normalmente s6lo es empleado por nifios pequefios y por las
grandes naciones».

David Director Friedman (Nueva York, 1945) profesor universitario, escritor y
economista estadounidense, uno de los principales tedricos del anarcocapitalismo.

2. Efemérides y hechos destacados de febrero

14/0278: Dia de San Valentin (de los enamorados); es decapitado San Valentin, un
santo sacerdote en Roma.
02/1536: Pedro de Mendoza funda por primera vez la ciudad de Buenos Aires.
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08/1700: Nace en Groningen -Holanda- Daniel Bernoulli, matematico, fisico,
oceanografo y astronomo.

12/1709: El escocés Alexander Selkirk -quien inspirara la historia de Robinson
Crusoe de Daniel Dafoe- es rescatado de la isla Juan Fernandez luego de cuatro afos
de vivir alli solo.

03/1764: Luis Antonio de Bougainville funda Fuerte Luis en las Islas Malvinas.
20/1772: Nace en Senglia (isla de Malta) el coronel de marina Juan Bautista
Azopardo, primer comandante de nuestras fuerzas navales.

25/1778: Nace en YapeyU el general José Francisco de San Martin.

18/1800: Nace en Amboy (Cdrdoba) Dalmacio Vélez Sarfield, autor del Cddigo Civil
Argentino y coautor del Codigo de Comercio.

15/1811: Nace en San Juan Domingo Faustino Sarmiento.

13/1812: El general Manuel Belgrano crea en Rosario la actual bandera argentina.
20/1813: En la batalla de Salta las tropas patriotas, al mando del general Manuel
Belgrano, vencen a las realistas, mandadas por Pio Tristan.

04/1817: Las tropas del general San Martin derrotan a las espafiolas en el desfiladero
de Achupallas, Chile.

12/1817: EI ejército del general José de San Martin libra en la cuesta de Chacabuco
(Chile) la batalla de igual denominacion en la que vence a las tropas realistas.
09/1826: Combate Naval de Punta Colares, entre Bs. As y la Colonia. Brown se quejo
del comportamiento de algunos de los comandantes en esa accion. Ello dio motivo a
un profundo cambio de los comandos en la Escuadra.

08/1827: Primera jornada del combate naval del Juncal.

09/1827: Segunda jornada del combate del Juncal. Los marinos argentinos rindieron y
apresaron a doce naves y tomaron muchos prisioneros, incluyendo al capitan Senna
Pereyra.

10/1835: Nace -en Schleswig- Christian Andreas Victor Hensen, fisidlogo y
oceanografo aleman que acufio el término "plancton” para describir los pequefios
organismos suspendidos en el mar.

03/1852: Se libra la Batalla de Caseros en la que las tropas al mando de Juan Manuel
de Rosas son vencidas por las de Justo José de Urquiza.

17/1864: Primer ataque exitoso de un torpedo: el USS Housatonic es hundido por el
submarino confederado Hunley en Charleston Harbour; la explosion alcanz6 al propio
submarino, muriendo todos sus tripulantes.

22/1904: Dia de la Antartida Argentina.

11/1916: Se crea el parque y escuela de Aerostacion y aviacion de la Armada,
denominado Parque y Escuela Fuerte Barragan. Este dia fue adoptado como Dia de la
Creacion de la Aviacion Naval.

07/1952: Dos aviones navales anfibios, partiendo desde Rio Grande, cruzan el Drake
y acuatizan en la isla Decepcion. Transportaban correspondencia y fue asi como
establecieron el primer correo aéreo con la Antartida.

10/1972: Se afirma el pabellon en los avisos A.R.A. "Alférez Sobral" y A.R.A.
"Comodoro Somellera”, adquiridos en los EE.UU. de Ameérica.

02/1983: Afirmacion del pabellon en el Destructor A.R.A. "Almirante Brown",
construido en Alemania.
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22/2012: Una formacién del ferrocarril Sarmiento embiste la estacién de Once al
quedarse sin frenos, provocando mas de 50 muertos y casi 700 heridos en el tercer
accidente en magnitud en la historia ferroviaria argentina.

3. Noticias del Liceo

Nil.

4. Noticias del Centro

DISTINCION

Nuestro consocio Guillermo Loda (V) fue nombrado el pasado mes de diciembre
Miembro de Honor de la Academia Francesa de Cirugia de Mano. Son solamente 5
las personas en el mundo que tienen este titulo honorifico.

NAUTICA

FELICITAMOS Y DESEAMOS SUERTE al equipo de Optimist que participara
de la semana internacional del Yachting en la ciudad de Mar del Plata.

CLASES DE ZUMBA

Se dictan clases de Zumba para socios/as e invitados jugadores, sin cargo en el
gimnasio los dias sdbados y domingos de 12 a 13 hs. Profesora Yanina.

COLONIA DE VACACIONES KIDIVERTIDO

Funciona a cargo del profesor Diego Rebesberger.
De lunes a viernes de 13:45 a 18:00 hs. para nifios de 2 a 12 afios.
Interesados contactarse al 15-4531-7631.

PILETA

A partir del 20 de diciembre permanecera abierta de martes a domingos y feriados en
el horario de 11 a 20 hs. Quienes estén adheridos al débito automatico pueden solicitar
los carnets por mail a: pileta@cglnm.com.ar.
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CUOTA SOCIAL

Se informa a los sefiores Socios, Invitados Jugadores y Usuarios de Amarras que a
partir del 1° de febrero del corriente afio se aplica un aumento sobre los valores
actuales de las Cuotas Sociales. El citado incremento obedece a la necesidad de
ajustar los ingresos del Centro de Graduados a los incrementos de costos producidos
en los ultimos meses. Las sumas adeudadas hasta el 31/01/2017 podran ser abonadas
aplicando los aranceles vigentes hasta esa fecha, hasta el dia martes 21/02/2017.

| 5. Actualidad

COMIENZA RESCATE DEL MAYOR TESORO MARINO DE LA HISTORIA

El proximo 10 de febrero el equipo del buscador de tesoros Rubén Collado se metera
en el Rio de la Plata para comenzar el rescate del Lord Clive, un bugue perteneciente
a la Compaifiia de Indias hundido en pleno combate en el afio 1763.

Segun datos que maneja el experto, la embarcacién imperial podria contener unos
1.200 millones de euros en monedas de oro. Ademas, habria otras mercaderias como
ron, opio y seda acondicionada en tubos de plomo.

La operacion se cumplira a escasos 350 metros de la costa de Colonia del Sacramento
en un sitio que tiene una profundidad de unos cinco metros, segin reveld el propio
Collado a El Pais.

Para el director de Turismo de la Intendencia de Colonia, Andrés Sobrero, el rescate
del barco tendria un efecto sobre la ciudad tan importante como "la declaracion de
Patrimonio Historico de la Humanidad que hizo Unesco, serd un antes y un después”.
El funcionario se encontraba el sdbado pasado participando en la feria de turismo
internacional de Madrid (Fitur) y mencioné que "en Colonia hay varias opiniones al
respecto, pero los que decimos que el patrimonio bajo agua no lo podemos palpar y no
nos sirve para el desarrollo turistico".

Permisos

La operacion de rescate fue declarada de interés ministerial por el Ministerio de
Economia y Finanzas (MEF) de acuerdo a la resolucion firmada por el ministro
Danilo Astori el pasado 16 de setiembre de 2016.

Collado firmé un acuerdo con el Estado con lo que obtuvo todos los permisos
correspondientes.

El 26 de febrero de 2015, a horas de terminar su mandato, el ex presidente Jose
Mujica autorizd la suscripcion de un contrato de rescate de "los restos, la carga, el
alistamiento y cualquier objeto del navio Lord Clive" entre el Estado (Ministerio de
Defensa Nacional-Comando General de la Armada- Prefectura Nacional Naval) y
Rubén Collado Amatriain.

El contrato terminé con muchos afios de negativas del gobierno (en especial de la
Comision de Patrimonio Historico) a la actividad de los rescatistas privados.
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Si bien los contratos de rescate que se han hecho en las Gltimas décadas establecen un
reparto de lo recuperado de 50 % para la parte privada y 50 % para el Estado, en este
caso Collado se comprometid a donar el 10 % del beneficio bruto extraido que a él le
pertenezca a la Prefectura Nacional Naval, "para la compra de equipamiento
especializado”. Esto representa el 5% del beneficio total.

En otros casos, el Estado ha cedido al privado derechos sobre hallazgos
circunstanciales que pudieran ocurrir en la zona de busqueda. Esta vez, el contrato
sefiala que Collado desiste "de los derechos que le pudieran corresponder en los
demas presuntos pecios (restos de naufragios) ubicados dentro de la zona". De todos
modos, tendra "preferencia” sobre ellos en el otorgamiento de nuevos permisos de
rescate.

Operacion

El plan de Collado es entrar al buque por la cabina del capitan. Desde alli los buzos
intentaran localizar los agujeros de los cafionazos sobre el casco de madera. Una vez
detectados, se taparan con plomo para hacer flotar el barco.

Durante la primera etapa, trabajaran en el lugar cinco o seis buzos que seran asistidos
desde tierra por un equipo de técnicos y personal de apoyo que totaliza unas 80
personas.

Collado estima que toda la operacion de rescate costard unos 5 millones de dolares.
Asegurd que tiene algunos inversores "pero todavia no es suficiente”. Uno de los
inconvenientes a sortear tiene que ver con las enormes rocas que fueron colocadas
encima del buque para evitar que flotara.

"Son las famosas piedras de Repetto, al parecer a ese hombre le pagaron para que
llevara parte de las piedras de la muralla hacia el lugar donde se hundi6 el barco",
segun explicé Collado.

A todo esto se suma un complejo sistema de seguridad que incluye un plan disefiado
por el propio buscador de tesoros. Collado cont6é con que en operativos similares ha
tenido hasta un millén de délares en monedas de oro dentro de un balde de plastico.
Por otro lado, Collado coment6 en que es posible que el ron que estd en el buque
hundido adn se encuentre en condiciones de ser consumido. En este sentido, recordo
gue en otros rescates se ha encontrado con botellas de vino que tenian dos siglos bajo
barro y agua. "Fue un 24 de diciembre, el dia de mi cumpleafios, habiamos sacado
algunas botellas y decidimos abrir una. Después supimos que costaban méas de cien
mil dolares cada una", conto.

Lord Clive fue hundido por fuerzas espafolas

El Lord Clive anclé frente a lo que es hoy el Bastién de Santa Rita con 500 tripulantes
entre marineria y artilleros. El capitan de la escuadra, Robert Mac Namara (un oficial
de la East India Company), decidié en la tarde del 5 de enero de 1763 el plan de
ataque, que debia realizarse ni bien amaneciese el dia 6. Con dos barcos cardinales de
la escuadra, el Lord Clive y el Ambuscade, quedaron a 350 metros de la costa.

Con una bateria corta, los espafioles no tenian mayor problema en impactar contra el
imponente navio inglés, utilizando incluso "balas rojas", que se calentaban para
provocar incendios a bordo. El Lord Clive se incendi6 y se hundio.

Tesoro que se transformo en liceo para San Carlos

El tesoro que transportaba el velero Nuestra Sefiora de la Luz, un velero de guerra
portugués que cuando se hundié en 1752 estaba al servicio de Espafia, se transformo
en un liceo para la ciudad de San Carlos.
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Aquel hallazgo, realizado por el equipo de Collado, reportd unos tres millones de
dolares en 1992 tras el remate de las 3.000 monedas de oro realizado en New York.
En aquel tiempo Collado habia comenzado la busqueda de otro buque, llamado El
Preciado, pero encontro al velero Nuestra Sefiora de La Luz a una milla de la playa La
Mulata de Montevideo. Cuentan los mas veteranos del barrio que durante muchos
afios algunos buzos aficionados y con poco equipo se animaban a bajar a las oscuras
aguas del Rio de la Plata a buscar algunas monedas.

V' http://www.elpais.com.uy/informacion/comienza-rescate-mayor-tesoro-

marino.html

EL GUPPY DE TAIWAN DARA PELEA HASTA LOS 80 ANOS

El submarino més antiguo del mundo se encuentra en las filas taiwanesas - el
legendario SS 791 Hai Shih (“ledn de mar”) - serd sometido a reparaciones medianas.
La vida atil del submarino se extendera hasta el 2026.
Armada de la Republica de Taiwan firm6 un acuerdo con la Taiwan Internacional
Shipbuilding Corporation. La operacion ascendié a 600 millones de dolares de
Taiwan - alrededor de 19 millones de dolares USA anuncio el diario Taiwan News.
El mantenimiento del submarino tardard 18 meses y comenzara el 28 de enero en el
astillero naval en la principal base naval de Zuo Ying en Kaohsiung. Donde ya se
encuentra el Hai Shih.
Entre otras cosas, actualizar el equipo de navegacion en el barco. La reparacion se
extenderd la vida de la embarcacion durante otros nueve afios. Es decir, "Sea Lion"
dara la bienvenida a su 80 aniversario de la flota.
El submarino Hai Shih estd en servicio desde 1945. Este antiguo submarino
estadounidense SS 478 Cutlass tipo Tench. Realizd una sola campafa en agosto de
1945 en el Pacifico. El barco fue entregado oficialmente a Taiwan en 1973. Ahora Hai
Shih es el submarino operativo mas antiguo de cualquier armada en el mundo.
v' http://www.elsnorkel.com/2017/01/quppy-de-taiwan-dara-pelea-hasta-10s-80-
anos.html

EMBARCACIONES EN EL MAR NEGRO

Un grupo de arquedlogos encontr6 mas de 40 embarcaciones en el mar Negro,

algunas de méas de mil afios de antigliedad, que revelaran informacion inedita sobre

imperios y rutas comerciales del pasado.

v’ http://www.nytimes.com/es/2016/12/01/nunca-se-habia-visto-nada-parecido-
dicen-los-cientificos-que-descubrieron-un-mundo-perdido-de-
naufragios/?smid=fb-espanol&smtyp=pay&smvar=eng

EL NUEVO 2017 SE TRAE VARIOS ANIVERSARIOS DE PESO HISTORICO
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En referencia al articulo de Marcelo Cantelmi del 30 de diciembre, se recuerda que en
2017 se cumpliran aniversarios de sucesos historicos relevantes, cuya
conmemoracion, por su carga simbdlica, ejercera su influencia en la politica
internacional actual: centenario de la Declaracion Balfour, 70 afios de la particion de
territorios del Cercano Oriente entre judios y palestinos, y 50 aniversario de la Guerra
de los Seis Dias. Cabe agregar que en 2017 se cumplird también el centenario de la
Revolucion Rusa, coronada con la creacion de la Union Soviética.

La celebracion de ese acontecimiento seguramente no pasara desapercibida entre las
autoridades politicas de Rusia, y tendra, tal vez, su impacto en la politica mundial de
esta segunda década del siglo XXI. El presidente ruso Valdimir Putin ha reivindicado
al Imperio Soviético (cuya desaparicion considera una fatalidad para la historia rusa),
a la vez que aquella conmemoracion se producira en el afio que Donald Trump
asumira en pocos dias mas la presidencia de Estados Unidos, quien desea de forjar
una alianza con el mandatario de Rusia.

Asi, 2017 nos espera con aniversarios histdricos significativos, con posible incidencia
en el escenario politico mundial.

Magister Luis F. Furlan
furlanluis@hotmail.com
Publicado en Clarin 12/01/2017

PRESIDENTES Y LIBROS

El articulo del 19 de enero sobre el significado de los libros para el presidente saliente
de los Estados Unidos, Barack Obama, es una oportunidad para reflexionar sobre la
formacion de los politicos argentinos. Entre los presidentes de nuestro pais que se
destacaron como lectores recordamos a Bartolomé Mitre, a Domingo F. Sarmiento,
Julio A. Roca, Agustin P. Justo, Juan D. Per6n y Arturo Frondizi. De Roca dijo un
contemporaneo: "Se destaco por su contraccién al estudio, sobre todo en matematica,
humanidades y materias militares. Llamo la atencién de sus camaradas el hecho
excepcional de recibir la mayor parte de sus haberes en libros".

El estudio y la lectura son habitos que nuestros presidentes deben incorporar y
cultivar, pues, ademéas del valor para su formacién permanente a nivel personal,
contribuyen con la gestion de gobierno, al facilitar las referencias que son necesarias
al momento de tomar decisiones.

Luis Fernando Furlan

DNI 25.096.578
Publicado en La Nacion 22/01/2017

FUNDACION ESCUELA GOLETA DEL BICENTENARIO
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Iniciamos este flamante 2017 con esperanzas de lograr un avance significativo en la
construccion de nuestro Bergantin Goleta.

Finalmente recibimos la asignacion presupuestaria del afio 2016, que la Ciudad de
Buenos Aires le otorgd a esta iniciativa.

Ello nos permite seguir con el proceso constructivo que ha recibido un marcado
impulso a través del trabajo que lleva a cabo el Astillero CINAR.

Por otro lado, confiamos en poder recibir una mayor asignacion para el corriente afio,
también procedente de la Ciudad de Buenos Aires, Benefactora Principal y
permanente apoyo para este noble Proyecto.

Estamos a la espera de la aprobacion de una nueva Etapa a través del Programa
Mecenazgo Cultural, habiendo ya presentado la rendicion final del anterior Proyecto
que ejecutamos por completo, y que constituyé un enorme aporte para todas las
actividades complementarias en el orden cultural que hemos ejecutado hasta la fecha.
En esta nueva presentacion tenemos en mente poder realizar la Cantata a Brown,
continuar con las investigaciones historicas que hacen al acervo naval y conocimiento
de nuestra historia maritima, llevar a cabo los programas de Conferencias y de Visitas
que estan en proceso de planificacion, asi como continuar con la difusion de este
Proyecto en todo el ambito nacional, buscando la inclusién federal en su mas amplia
expresion.

Como veran, estamos llenos de expectativas de crecimiento y afianzamiento de todos
los valores y principios que conforman el alma de esta idea, confiados en ser un
adecuado instrumento para fortalecer y afianzar la formacién integral de nuestros
jévenes y futuros lideres, recrear e incentivar la cultura de nuestras mejores
tradiciones maritimas, haciendo honor a lo que expresa el Escudo de nuestra Ciudad
de Buenos Aires con la imagen de los barcos que simbolizan sus dos fundaciones.
Confiamos en todos los que nos lean y visiten, y les pedimos el maximo apoyo para
lograr llevar a buen puerto esto que tanto vale la pena para contribuir a una Argentina
mejor.

Estamos seguros que podemos lograrlo con la ayuda de todos.

Calte. (RE) Diego Enrique Leivas

Presidente del Consejo de Administracion
Fundacion Escuela Goleta del Bicentenario
www.EscuelaGoleta.org.ar
www.facebook.com/EscuelaGoletaSantaMaria
www.twitter.com/escuelagoleta
www.vimeo.com/escuelagoleta

RUGBY SIN FRONTERAS UNIO A CUBANOS Y ESTADOUNIDENSES

Nadie recordaba cuando son0 por ultima vez el himno de Estados Unidos en La
Habana, Cuba. ;/El motivo? un encuentro histérico de Rugby Sin Fronteras, que unio a
cubanos y estadounidenses utilizando el deporte como herramienta de encuentro y
superacion. Un apasionante partido de rugby seguido de un tercer tiempo donde los
protagonistas fueron la hermandad y el respeto.
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En la previa ya se dilucidaba que Rugby Sin Fronteras estaba ante un nuevo evento
histérico. “Era un partido con el que sofidbamos hace mucho tiempo”, expresaba
Gustavo Zerbino, sobreviviente del Milagro de los Andes y vicepresidente de una
Fundacién que no conoce de imposibles.

La cita era en el Combinado Deportivo “Eduardo Savory”. Alli se encontrarian los
jugadores de Estados Unidos, de Cuba y los representantes de Rugby Sin Fronteras.
La jornada dio inicio con un emocionante desfile de los equipos, acompafiados por sus
banderas de ceremonia y el himno nacional del pais anfitrion, seguido del himno de
EEUU, el cudl no se recordaba cuando se habia escuchado por Gltima vez.

“Estamos ante un nuevo evento deportivo amistoso realizado con el fin de
incrementar las relaciones entre los paises y consolidar al deporte como puente de
intercambio entre los pueblos” expreso el presidente de la Federacion Cubana de
Rugby, Erick Gutiérrez Rodriguez, en el acto inaugural que conto con la presencia de
autoridades del Instituto Nacional de Deporte, Educacion Fisica y Recreacién
(INDER), del Comité Olimpico y de las Embajadas de Estados Unidos y Uruguay.

"A partir de la apertura entre ambos paises vimos una excelente oportunidad para
seguir construyendo el mensaje de utilizar el rugby como herramienta de encuentro y
unién, demostrando que a traves del deporte se pueden superar todo tipo de barreras
politicas e ideoldgicas”, expres6 Juan Bautista Segonds, presidente y fundador de
Rugby Sin Fronteras.

Juntos empujaron por la paz y el respeto

El “Encuentro por la Paz”, organizado por la Fundacién, comenz6 con una ronda
gigante donde en las miradas y el abrazo de todos se percibia la importancia de lo que
estaba sucediendo. Dos equipos, el azul y el rojo, representaron a Rugby Sin Fronteras
en la cancha. Los “Wild Geese” de Washington se mezclaron con los “Indios Caribe”
de La Habana y junto a representantes de la Fundacion y de las embajadas de Uruguay
y Estados Unidos, no s6lo ofrecieron un divertido y excelente juego, sino que le
dieron al mundo un extraordinario mensaje de encuentro y unién a través del deporte.
Los interminables abrazos fueron el idioma que los unid, en un evento que tuvo su
punto mas alto cuando se realizo el ya tradicional scrum gigante que utiliza la idea
fuerza de empujar todos juntos y para el mismo lado bajo el lema del encuentro, el
respeto y la paz, en espafiol y en inglés.

Haciendo alusion a la frase de Neil Armstrong, “un pequefio paso, un gran salto”, el
capitan del equipo cubano “Indios Caribe”, Osmel Hernandez, expres6 su emocion y
amor por el rugby, trabajando desde hace ya 24 afios en la difusion y crecimiento de
un deporte que el dia domingo dio un salto cuantico en la isla.

“Una carta para un nifio argentino”

Previo al inicio del partido, jovenes de 12 y 13 afios cubanos junto a los
representantes de Rugby Sin Fronteras, los hermanos Pucciarello, jugaron una
divertida tocata que finalizé con una entrega de medallas con el simbolo de la paloma
de la paz y el calco de la reconocida campafia “Yo Respeto” que también llegd a
Cuba.

Ademas, los jovenes del equipo “Guerreros de Arroyo” del Municipio Arroyo Naranja
entregaron cartas escritas por ellos, para nifios rugbiers argentinos, con el objetivo de
generar un vinculo a partir de la pasion que los une.
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"Uno de nuestros compromisos es relacionar a los nifios de todo el mundo, que se
conozcan y establezcan vinculos a través del deporte, que esta por fuera de cualquier
situacion politica o ideologica” indico Segonds.
Tercer tiempo
El evento finalizé con un fraternal tercer tiempo, con personas que parecia que se
conocian desde siempre, a pesar de no compartir un mismo idioma, pero si la pasion
por el rugby. Se intercambiaron obsequios y la Fundacion reconocid6 muy
especialmente a ambos equipos en la figura de sus capitanes; a Guillermo Auad,
argentino radicado en Estados Unidos y gran promotor de este evento; a Chukin Chao,
coordinador general de la Federacion Cubana; a los representantes de la Embajada de
Estados Unidos y Uruguay que participaron del evento y a Alexander Hernandez
Sotero, entrenador de los “Guerreros de Arroyo”.
Rugby Sin Fronteras quiere agradecer muy especialmente a la empresa Lions XV, que
confecciond toda la indumentaria utilizada en el evento, destacando como siempre la
calidad de los equipos que elabora. A Alejandra Alberdi y la empresa CAP quién se
encarg6 de la realizacion de todo el material impreso, gigantografias y banners y a
Alejandro Waisberg de la firma Gilbert, que apoyé el encuentro con la donacién de
pelotas de juego.
La delegacion estuvo integrada por el presidente y fundador Juan Bautista Segonds y
su esposa Ana Caballero; el vicepresidente y co fundador Gustavo Zerbino; el
encargado de prensa y comunicacion, Rodrigo Fuhr; el camarografo y editor, Gerardo
Merello y las familias Pucciarello, Rojas Centurion y Muerza.
Nuestro infinito agradecimiento a socios, amigos y colaboradores que con su esfuerzo
nos ayudan dia a dia a llevar adelante la mision de la Fundacion: construir una
sociedad que viva en armonia y en paz.
V' http://www.rugbysinfronteras.org/?mkt_hm=1&p=2289&utm_source=email_mar
keting&utm_admin=34982&utm_medium=email&utm_campaign=Rugby_Sin

6. Variedades

ESTAMBUL

Estambul, Turquia, es la Gnica ciudad en el mundo construida en dos continentes.

COCA COLA

Si metes una Coca Light en un recipiente con agua, flota. Si lo haces con una de
Coca-Cola normal, se hunde.

CURIOSIDADES DE BUENOS AIRES

v" http://www.arcondebuenosaires.com.ar/curiosidades 6.htm
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RESTAURANTES INSOLITOS DE BUENOS AIRES
De Olivas i Lustres

Sebastian Taricca, duefio de Olivas i Lustres, restaurante pionero del tapeo en Buenos
Aires, un buen dia se peled con su proveedor de vajilla y no le quedd otra que
improvisar: recurrio a su tio, vendedor de azulejos y baldosas, para que le proveyera
algunos productos y asi zafar la noche. La ocurrencia resulto tan exitosa que contintia
hasta el dia de hoy: sirve todos los platos sobre baldosones, azulejos, mayolicas,
adoquines y hasta en tubos de ensayo.

Gorriti 3972/ T. 4867-3388

LOS PEORES ERRORES QUE COMETEN LOS BEBEDORES DE VINO
Llenar el vaso de vino hasta el borde

El vino no es cerveza. El hecho de que en algunas copas pueda caber una botella
entera de vino no quiere decir que haya que llenarlas. Al hacerlo, se convierten en un
recipiente pesado, luce tonto y hace que el vino sea dificil de beber y disfrutar. Mas
bien, vierta en la copa unos 30 ml. Esto le permitira mover y oler el vino en la copa y

disfrutar de él con facilidad.
Fuente: vivino.com

COMO ABRIR UNA BOTELLA DE VINO SIN SACACORCHOS
Broches para papel y boligrafo

Toma 2 clips y un boligrafo.
Endereza parcialmente los broches,
dejando intactos los extremos en
forma de U.

Introduce uno de los extremos en U
entre el corcho y el vidrio,
aprovechando el otro extremo para
empujar, hasta que el extremo
introducido pase por debajo del
corcho.

Gira el clip 90° de manera que el
gancho se clave en el corcho cuando
tires.

)
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Repite el procedimiento en el costado opuesto del corcho con el otro clip.

Endereza los clips y retuerce al tiempo sus extremos. Introduce un objeto adecuado
(cuchara, cuerpo del boligrafo, 1apiz, etc.) por debajo de los alambres retorcidos.
Empufa el objeto de manera que el alambre quede entre los dedos medio y anular y
tira lentamente hasta sacar el corcho.

TU HOROSCOPO EN COCTELES
Acuario

Déjalo ir. Otra vez. Déjalo ir. El aferrarse a la negatividad te lleva a ninguna parte,
acuario, y no hay mejor momento para perdonar, olvidar y continuar. Al igual que
como siempre estas ahi para la gente, un pequefio ajuste a tu actitud va a hacer espacio
para que otros puedan estar alli contigo. Amigos y familiares apreciaran tu
comportamiento ya altruista, y podras apreciar el importante papel que juegan en tu
vida. Suena como un ganar-ganar.

Te recomendamos beber un clasico con un toque, por lo que prueba el burbujeante y

amargo Hinojo 75.

Fuente: liquor.com

MENTIRAS HISTORICAS
La muerte de Catalina

Catalina de Rusia no muri¢ practicando el sexo con un caballo. La soberana fallecio
de un infarto, pero la leyenda negra surgio a raiz del descubrimiento de su coleccion
privada de piezas erdticas, en las que no faltaban escenas de zoofilia.

SIGNIFICADO DEL NOMBRE DE LAS PROVINCIAS ARGENTINAS
Salta

El nombre de la ciudad de Salta no ha sido aclarado hasta hoy, siendo muy diversas
las opiniones formuladas al respecto, inclindndonos hacia la que le atribuye un origen
indigena.

La palabra Saccta, de pronunciacion gutural fuerte y que significa “machacado,
triturado”, puede haber sido pronunciada Salta por los espafoles, debido a su facil
adaptacion fonética de nuestro idioma. Pudo ese lugar haber sido también el sitio en
que se machacaba y trituraba el producto de las minas que los Incas explotaban menos
cerca de Salta, por ser el clima del valle apropiado para un asiento permanente de
tales actividades. Otra voz quechua en que se puede buscar etimologia de Salta es
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Salcca, que quiere decir salvaje, hurafio, adjetivo que pudo haber aplicado los
conquistadores incaicos a los aborigenes del valle de Lerma, donde habitaban algunas
parcialidades de los calchaquies.

EL RIN TIN TIN CRIOLLO

En el pasado, cuando la television en el pais transmitia en blanco y negro, uno de los
grandes éxitos era la serie protagonizada por un ovejero aleman llamado Rin Tin Tin.
Su historia se remonta a la Primera Guerra Mundial.

Hacia el fin de la contienda, la aviacion de los Estados Unidos bombarde6 Lorena
(que en ese tiempo pertenecia a Alemania y mas tarde pasé a Francia).luego del
ataque, soldados americanos recorrieron la zona a pie. El sargento Lee Duncan
caminaba por entre los escombros de lo que habia sido un puesto de entrenamiento
canino. Alli encontr6 los Unicos sobrevivientes: una ovejero aleman y sus cachorros
de dos o tres dias de vida. Con sus compafieros se repartieron los animales. Duncan se
quedo con un macho y una hembra.

En Francia estaban de moda dos mufiecos de trapo, llamados Rintintin y Nannette,
que los estadounidenses llevaban como amuleto. Duncan bautizé a sus mascotas con
esos nombres y los llevé con él cuando regres6 a los Estado Unidos. A poco de
arribar, Nannette murié de neumonia.

Duncan adiestr6 a Rin Tin Tin para actuar en Hollywood. EI perro fue un suceso. Uno
de sus cachorros continud la carrera actoral, con tanto éxito como su padre. Rin Tin
Tin Il envejeci6 y fue el tiempo de Rin Tin Tin 111 (hermano del 1), quien también fue
estrella de cine y en la Segunda Guerra Mundial entrend —de la mano de Duncan—
unos cinco mil perros de las tropas norteamericanas que combatian a los alemanes, jel
ejército al cual pertenecieron sus abuelos!

El sucesor, Rin Tin Tin IV, fue el que entretuvo a hijos y padres en la famosa serie
cuya historia transcurria a mediados del siglo XIX en el oeste norteamericano. El
lugar donde se encontraban Rin Tin Tin, el cabo Rusty —un chico de 10 afos, el mejor
amigo del ovejero—, el sargento O’Hara y el teniente Rip Master era un fortin
denominado Fuerte Apache. ElI nombre pasé a ser un mote del barrio del Bronx en
Nueva York y luego fue la denominacién popular del barrio Ejército de los Andes, en
Ciudadela —provincia de Buenos Aires—, donde se crid el popular futbolista Carlos
Tévez.

Esta larga introduccién que nos llevo por dos continentes, dos guerras mundiales y
toda una dinastia de Rintintines tiene como objeto contar la historia del Rin Tin Tin de
nuestras pampas. Se llamaba Sargento y formaba parte del Fuerte General Paz, en la
década de 1880. Era de raza callejera y su conducta ofrece mas de una curiosidad.
Para empezar, Sargento se encargaba de custodiar el rancho donde vivia el jefe del
cuartel. Y esto, sin que importara de quién se trataba. De hecho, el Fuerte General Paz
tuvo varios comandantes y Sargento siempre estuvo para cuidar y servir al jefe
nombrado. A la noche, nadie —salvo el jefe de la guardia— podia aproximarse a una
distancia menor a los ocho metros de la puerta del rancho del comandante. Por otra
parte, Sargento colaboraba en salir de caza cuando la comida escaseaba. Y podia
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atrapar una liebre y entregarla a los soldados que, en muchos casos, mandaban a
Sargento a la cucha. El perro obedecia sin chistar y sin recompensa.

Otra curiosidad es que entendia a la perfeccion las 6rdenes que se daban mediante el
toque de trompa. Por ejemplo, a las siete de la tarde se anunciaba el momento de
rezar. Los soldados del fortin se descubrian, muchos se arrodillaban, todos agachaban
la cabeza. Sargento, entonces, se sentaba y miraba hacia el piso, como si estuviera
rezando. En cambio, cuando se tocaba “a la carga”, el perro salia disparado a pelear
con el resto de la tropa. Mordia las patas de los caballos de los indios con notable
destreza. Y en caso de que el jinete cayera, el cusco se trababa en lucha cuerpo a
cuerpo. Con todos los riesgos del caso.

En uno de esos habituales entreveros, Sargento quedé tendido e inmévil en el campo
de batalla, sin moverse, junto a un charco de su propia sangre. Cuando terminé el
combate, el cabo Angel Ledesma regresé a donde habia caido el comparfiero canino.
Descubrid que respiraba y lo cargo en las ancas de su caballo. Su madre era la popular
sargento primera Carmen Ledesma, negra como el ébano, a quien muchos soldados
han evocado en sus memorias —todos le decian Mama Carmen-y que enterrd a quince
hijos en la frontera con el indio. El Gnico que le quedaba era Angel. Y ellos dos le
salvaron la vida a Sargento.

El Rin Tin Tin criollo se hizo muy amigo de su salvador. A menudo, en el tiempo
libre, el cabo Ledesma y Sargento paseaban juntos. Por las noches, en mas de una
oportunidad, el negro iba a visitar al perro a su guardia, frente al racho del
comandante. Cuenta Eduardo Gutierrez, oficial del Regimiento 2 de caballeria, que en
€s0S casos Sargento se separaba unos ocho metros de la puerta del rancho para estar
con su mejor amigo. Ni al cabo Ledesma le permitia que se acercara por la noche a la
casita del coronel.

Durante una salida de relevo de reclutas del fortin Vanguardia, en la que participaban
Mama Carmen y el cabo Angel, la patrulla fue emboscada por aguerridos indios. Es
curioso que gran parte de los historiadores suela llamar “emboscada” al ataque por
sorpresa de los indios y hable de “ataque por sorpresa” cuando se trata de una
emboscada ideada por los soldados. La cuestion es que en dicha emboscada, un indio
hirié de manera fatal a Angel Ledesma. Mama Carmen se lanz6 hecha una furia sobre
el agresor. La negra y el indio se revolcaban por la tierra en un combate feroz que
paralizé a los demas. Mama Carmen mat6 a quien habia matado a su ultimo hijo. Le
gritaba al cadaver del enemigo, en el mismo momento en que le separaba la cabeza:
“;No eras guapo?”. En completo silencio, cargd el cadaver del negro Angel en un
caballo (en la cola de éste colgo6 la cabeza del indio) y se dirigié al Fuerte General
Paz, donde Sargento se enter0 de la noticia.

A partir de aquel funesto hecho, dejé de verse al Rin Tin Tin criollo de dia. S6lo
aparecia al atardecer, cuando llegaba el momento de custodiar la casa del comandante.
Luego de un tiempo, intrigados por la constante desaparicion del perro durante el dia,
un par de soldados lo siguieron y descubrieron lo que hacia: si bien Sargento vigilaba
de noche el rancho del comandante, de dia se alejaba para posarse junto a la tumba del
cabo Angel Ledesma, donde custodiaba, de manera impasible, el descanso eterno de

su héroe.
Fuente: Daniel Balmaceda — Historias insolitas de la historia argentina.
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| 7. Consejos Utiles

LOS ALIMENTOS MAS SALUDABLES
Frambuesas

Las bayas en general son una buena
fuente de antioxidantes, pero las
frambuesas destacan por sus
impresionantes concentraciones. Esto
hace que sea una buena idea mantener un
paquete de frambuesas organicas
congeladas, que se pueden agregar
facilmente a sus batidos para un sabor
afrutado y con el agregado de un monton
de vitaminas y minerales. Por supuesto,
siempre se pueden consumir frescas,
pero puede ser algo dificil encontrar frambuesas organicas frescas dignas, y comerlas
antes de que se echen a perder.

Beneficios

Si usted esta cuidando su peso, puede contar con las frambuesas como un alimento de
bajo contenido de grasa y alto en fibra de forma de lograr sabor sin sacrificar su dieta.
Pero aparte del apoyo a la pérdida de peso que pueden proporcionar, usted obtendra
un montén de beneficios de los antioxidantes, que ayudan a combatir los radicales
libres y mantienen su cuerpo funcionando sin problemas en general. Si usted tiene
artritis hay una razén particular para aumentar su consumo de frambuesas, ya que han
demostrado que ayudan con la inflamacién que causa los sintomas.

Desglose nutricional por 100g

La vitamina C - 44% de la recomendacion diaria, hace que sea facil de conseguir el
resto de otros alimentos.

Calcio - So6lo 2% de lo que necesita cada dia, pero una fuente no lactea a tener en
cuenta.

Hierro - 4% - Si usted consume mas alimentos de esta lista, podra facilmente obtener
el resto.

¢ES EL VINO APTO PARA CELIACOS, VEGETARIANOS Y VEGANOS?

Los alimentos aptos para celiacos estan claramente identificados con el lema “Sin
TACC” o “Libre de TACC”, lo que significa que no poseen ni Trigo, ni Avena, ni
Cebada, ni Centeno, que son los productos perjudiciales para aquellas personas con
intolerancia al gluten, y cuyo principal componente es la gliadina. En el caso de las
bebidas, por supuesto, esto no queda al margen, ya que en individuos de alta
sensibilidad, apenas unas trazas de los compuestos mencionados, son capaces de
dafar o descomponer a una persona celiaca.
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Los vinos, cualquiera de ellos, en todas sus variantes, y siempre que la palabra vino
esté correctamente utilizada, sefialando al producto resultante de la fermentacion de
las uvas y su jugo (recordemos que por legislacion, no existe, por ejemplo, el vino de
fresas, o de guindas, o el “vino de montafia”, esos no son “vinos”, son otra cosa), son
absolutamente aptos para celiacos, ya que en ningun momento se utilizan en su
elaboracion productos derivados de TACC.

De hecho, varios vinos estan colocando en sus contra-etiquetas, a raiz del incremento
en las consultas por parte de los consumidores, las leyendas que los identifican como
aptos para celiacos. El vino (blanco, tinto, dulce, espumoso) no posee nada que
contraindique su consumo por parte de personas con intolerancia al gluten, ya que,
repetimos, no hay productos enoldgicos que intervengan en la vinificacion con
contenido de gluten.

Los vegetarianos, en tanto, son aquellas personas cuyo régimen alimentario tiene
como principio la abstencion de carne y pescado, generalmente por libre opcién de
ese estilo de vida. En lo referente al vino, es total y absolutamente concordante con la
normativa del vegetarianismo, porque en el producto terminado no se incluye nada de
carne animal. Por lo tanto, el vino también es apto para vegetarianos, ya que al
consumirlo, no van a estar contradiciendo su tipo de alimentacion.

En el caso de los veganos, el asunto se complica. Podriamos decir que el veganismo
es una “rama mas dura o mas estricta” del vegetarianismo. Segun la definicion de la
Unién Vegetariana Internacional (IVU por sus siglas en inglés), un vegano “excluye
cualquier uso de cualquiera de los productos de origen animal para cualquier
proposito, incluyendo la carne animal (carne, aves, pescados y mariscos), productos
de origen animal (huevos, leche, miel); la utilizacion y empleo de productos animales
(cuero, seda, lana, lanolina, gelatina), y también excluye el uso de animales en el
entretenimiento, el deporte, la investigacion, etc.”

Tedricamente, un vegano estricto no podria consumir un vino en el que el terreno del
cual provienen las uvas haya sido arado a caballo, por ejemplo. Pero, si nos centramos
en aquellas personas que adoptan el veganismo exclusivamente para su alimentacion,
debemos decir gque el vino se encuentra enmarcado dentro de un area gris. Algunos
sectores del veganismo lo permiten (de hecho la IVU no lo prohibe explicitamente) y
otros no lo permiten. ;Cuél es la razon?

Muchos vinos (la mayoria) atraviesan por un procedimiento enolégico normado y
totalmente autorizado por los organismos vitivinicolas y alimenticios, denominado
“clarificacion”. Es uno de los procesos finales en la elaboracion del vino, y se trata
basicamente de “limpiarlos” de sustancias remanentes que posteriormente puedan
producir enturbiamientos o precipitados durante la vida del vino en la botella.

Para ello, se utilizan elementos que tengan la propiedad de coagularse o unirse con
dichas sustancias, y asi precipitar al fondo de los depositos o barricas, de donde
posteriormente el vino es trasegado. Varios de los “clarificantes” empleados, son de
origen animal. Ejemplos:

- Clara de huevo: Se utiliza desde hace siglos. Estimativamente, cada cien litros de
vino se agregan entre dos y tres claras de huevo. Su uso es muy comadn en vinos tintos
de calidad.

- Gelatina: La gelatina, a veces llamada osteocola, no existe tal cual. Se obtiene por
coccion prolongada de sustancias animales que contengan colageno: huesos,
cartilagos, tendones, pieles.
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- Cola de Pescado o Ictiocola: Al contrario que la gelatina, la cola de pescado se
utiliza tal como se encuentra en los tejidos animales. Se extrae de la vejiga natatoria
de algunos peces.

- Polvo de Sangre: Se utiliza la sangre animal desfibrinada, deshidratada a baja
temperatura, y reducida a polvo fino.

- Caseina: Un litro de leche contiene 30 gramos de caseina y unos 10 gramos de
albiminas. La caseina en polvo es un buen producto para la clarificacion de vinos
blancos.

Este procedimiento es el que plantearia, a priori, la discusion sobre si el vino se
encuadra dentro de la dieta vegana o no. Cabe resaltar que el agente clarificante no se
encuentra en el producto final, ya que como deciamos mas arriba, precipita al fondo
de los depdsitos y es separado del vino (aunque mediante andlisis de laboratorio se
pueden detectar algunas trazas remanentes). Como se aprecia, estamos hilando muy
fino para concluir que en el vino terminado se podria llegar a hallar algin rastro de
una sustancia de origen animal, de las que se utilizan.

Para finalizar, mencionamos que existen productos clarificantes de origen mineral,
como la bentonita o el silice coloidal, que no van en contra de los principios veganos.
Del mismo modo, obviamente, aquellos vinos que atravesaron por un periodo de
crianza extenso, y tuvieron una suerte de auto-clarificacién natural, sin el agregado de
ningln agente clarificante, tampoco afectan la dieta vegana en forma alguna.

Por Diego Di Giacomo - diego@devinosyvides.com.ar - Sommelier - Miembro de la
Asociacion Mundial de Periodistas y Escritores de Vinos y Licores

NUEVA GRAMATICA DE LA LENGUA ESPANOLA

v" http://cglnm.com.ar/public/PAC/177/NuevaGramatica.pps

| 8. Colaboraciones

EL MAMBO SE VA A RiO...

Fue hace casi 2 afios y medio que empez6 el proyecto. La idea era volver a tener un
objetivo en comun, y juntarnos de cara a correr la mitica Regata Oceanica Buenos
Aires — Rio de Janeiro en su XXV edicion.

Casi un afio buscando
barco, hasta que una
mafiana de otofio en el
puerto deportivo de San
Pedro nos encontramos,
fue mutuo. El un Victory
de 40 pies disefio de
Domato, construido
paraddjicamente el afio de
nuestra salida del Liceo,
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con varias batallas arriba de lomo, pidiendo nuevamente carifio para entregar alguna
que otra pelea mas; de este lado un grupo de sofiadores que queria revivir su
adolescencia a los cuarenta y largos...

Empezamos a darle la atencién que reclamaba y el MAMBO empez6 a responder
dandonos la confianza que no nos habiamos equivocado. Comenzamos a conocernos
y hacer las primeras travesias La Panella, Montevideo, Punta del Este, Mar del Plata,
y hasta salir para llegar a ningln lado, la idea era sumar millas y experiencia. Dentro
de la tripulacion hay miembros muy experimentados; pero también para otros habia
cosas nuevas hacer guardias, navegar de noche y pasar varios dias embarcados.

Arriba del MAMBO trabajando o en navegacion
el grupo volvia a esos 13 o 15 afios como
cuando estabamos en Rio Santiago, sobre todo a
la hora de las bromas. También EL fue testigo
de charlas intimas y profundas, debates
filosoficos o politico — econdmicos y también
supo darnos nuestro lugar cuando necesitamos
un rato para buscarnos hacia adentro...

Hoy faltan solo 2 semanas para la largada.
Estamos en la recta final. Los Gltimos detalles se
estan alistando. Provisiones, cargas de agua, gas,
combustibles, aceite también....

El grupo esta listo. Son 6 los que se subiran al
barco; pero muchos de los que han apoyado
quedaran en tierra, habiendo aportado su granito
de arena. Una frase fue repetida muchas veces...
“lo importante no es el objetivo... lo importante
es el camino...” Con esa filosofia los : -
despedimos, que los buenos vientos los
acompafien. Nos vemos en Rio para festejar juntos. Y al regreso veremos qué nos
depara el destino.

ENRIQUE SINCLAIR

Enrique Sinclair nacio en Nueva York, Estados Unidos, el 9 de febrero de 1805, hijo
de Jaime Sinclair y Elisa Sinclair.

Lleg6 a Buenos Aires incorporandose a la escuadra de Guillermo Brown a los pocos
meses de iniciada la guerra del Brasil. EI 14 de junio de 1826 fue dado de alta en la
barca Congreso como marinero y artillero de preferencia. Su nave participé del
combate de Quilmes del 29 y 30 de julio de 1826.

El 1 de enero de 1827 fue nombrado pilotin de la Comandancia General de Marina, no
obstante, se sumo a la expedicién de Brown contra la Tercera Divisién Imperial en el
rio Uruguay que culminé el 8 y 9 de febrero con la decisiva victoria argentina en la
batalla de Juncal, mereciendo por su actuacién un escudo de plata.

Participd del combate de Monte Santiago (7 y 8 de abril de 1827) y el 21 de
noviembre se le extendié despachos de oficial aventurero.
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El 2 de enero de 1830 fue nombrado comandante de la cafionera N° 7 y ese afio
ascendié a capitan. Al mando de la sumaca RepuUblica patrulldé el Rio de la Plata
cubriendo el acceso al puerto de Buenos Aires entre balizas interiores y exteriores. En
mayo de 1830, mientras se encontraba amarrada en riberas del rio Parana, fue
apresada desde tierra por una partida federal e incendiada.

En 1831 se desempefid interinamente a cargo de la Ayudantia Maritima en la Boca del
Riachuelo, con dependencia de la Capitania del Puerto de Buenos Aires,1 a bordo de
la goleta ponton Maldonado. En 1832 fue promovido a sargento mayor graduado y
puesto al mando de la goleta Sarandi.

En septiembre de 1837, nuevamente al mando de la Sarandi prestd ayuda a varios
perseguidos politicos, entre ellos Valentin Alsina y el coronel Manuel Alejandro
Pueyrreddn, quienes estaban detenidos a bordo de su buque, facilitandoles la huida a
la costa del Uruguay, por lo que fue dado de baja el 17 de octubre por Juan Manuel de
Rosas, debiendo él mismo emigrar a Montevideo ese afio.

Alli Sinclair se incorporé a la Legion Libertadora organizada por el general Juan
Lavalle. EI 8 de julio de 1839 partio a la isla Martin Garcia auxiliando como préactico
del rio en la conduccion naval de la expedicion.

Intervino en la batalla de Yerua del 22 de septiembre de 1839 siendo ascendido a
teniente coronel. Iniciada la Campafia naval de 1841 (Guerra Grande), comandé para
la flota oriental el bergantin goleta General Aguiar hasta que su nave desertd
pasandose a la escuadra de Brown.

Desde febrero de 1843 colabor6 en la defensa de Montevideo durante el sitio de
Manuel Oribe. Tras la batalla de Caseros, Sinclair retorné a Buenos Aires ocupando
diversos cargos hasta que en 1873 fue nombrado subdelegado de Marina para el
Riachuelo.

Prest6 luego servicios en la Comandancia General de Marina en diversos destinos
hasta 1895 afio en que fue ascendido a capitan de navio y pasado con ese rango a
retiro.

I EL CORONEL DON ENRIQUE SiNCLAIR -

H" vViejo marino ha cumplido ya 94 anos de edad, pero

o !hi:”\'“;l.‘ |n:m!ivnu fuerte y vigoroso.
en '|“<"I“n‘ el corriente, aniversariode ]:l»'l.’l[.‘ll”.‘l del Juneal,
con gf \'[“l\\”n i cuyas ur:lrnu_s‘ servia A\lvm'l:nr. M('II.(I(T hoy.
de ”'llu:lI'l l‘vl."'“."" Cordero, los tinicos marinos sobrevivientes
SU jefe "I' \I'"“-‘l veneio i la l"-t'll:“ll':l brasilera, l‘ll!lht'll(ln A
en N““““; I“'”]"{'”"{l"“"'“"'""' Sena !'vru.\ ra,—recicn casado
fue h‘ul--m-\”l,‘.”; a senorita Fugenia Gadea de aquel |ﬂl.H'|}]tr
dor 41:..-1.,:;”{“ 'H wvlu un banquete organizado por el historia-
rico, doetoy I\I;]“I : ‘, arranza v el Director del Museo Histo

B an i ( "U“ I’. Carranza. v _
t'(.].s‘,ll.\,l,:"‘.f'lv_ Il"' """“' fué el Coronel Sinclair, que
I'QA]“““.“'].‘,’ l!‘IM ')"‘ l0s recuerdos de aque!l tiempo y
ellag |y del ‘]‘ {'f./-"lll:hvdv Sus companeros, entre
PasH su ag '." l'-mll.“'m. Cordero. i quien Brown le
arrojo n| ;.!"r'l‘.-l.lll.ll:lllli' ¢l combate, |i|'|~l||l.‘l|l(|u.r~ll
80bhre l'ulm-l-l:“ 'I AI~“(“'I”' ""‘ una granada cafda

Sillt.’l:lir (-q'll N proxima & estallar, ‘
nUEstros oy 10y una verdadera tradicion entre
Quia de |og l.“.‘_“"l”_“ le miran como A una reli-
r“l“‘t'm-m-...d‘“lm\vmm'““ de nuestra escuadra
€n los n¢ ‘ I -(."' » “-] e

yimbres de Brown

;‘lnl'l:l\ que se encarnan
v de Buchardo.

Imagen de Caras y Caretas 1899

-19/39-



Fallecid en San Isidro (Buenos Aires), el 17 de septiembre de 1904, a los 99 afios de
edad. Al momento de su muerte era el Gltimo de los sobrevivientes del combate naval
del Juncal. Estaba casado con Petrona Acosta. Una calle de la ciudad lleva su nombre.

ORGANIZACION DE LA ESCUADRA 1855
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CONTRAALMIRANTE MANUEL JOSE GARCIA: CONSTRUCTOR DE LA
FLOTA DE MAR

Naci6 en Buenos Aires el, 17 de febrero de
1859. Fue hijo de Manuel Rafael Garcia
Aguirre, destacado diplomatico argentino
(encargado de los primeros programas de
construcciones navales en Europa en la segunda
mitad del Siglo XIX) y Eduarda Mansilla,
pionera de la literatura femenina argentina.
Nieto paterno de Manuel José Garcia, primer
Ministro de Hacienda de la Argentina y de
Manuela Aguirre, fundadora de la Sociedad de
Beneficencia de la Ciudad de Buenos Aires.
Nieto materno del general Lucio Norberto
Mansilla, guerrero de la Independencia
Argentina y de Agustina Ortiz de Rozas,
hermana menor de Juan Manuel de Rosas.

En 1863, como consecuencia de la decision del
Presidente Bartolomé Mitre de crear el Servicio Exterior, se designa a su padre como
secretario de la Legacion Argentina en Francia (dirigida por Mariano Balcarce). Por
tal motivo la familia viaj6 a Francia, pais en donde completd sus estudios primarios y
secundarios en los colegios de Amiens (Regidn de la Picardie) y Paris.

Afios después, cuando el Congreso argentino sancioné la primera ley de adquisicion
de armamentos navales autorizando la compra de "tres buques de guerra encorazados
(asi se le llamaba en la lengua coloquial argentina de la época), del sistema mas
adelantado y mas adecuado al servicio en las aguas de la Republica”, el Presidente
Domingo Faustino Sarmiento dispuso el traslado urgente de su padre Manuel Rafael
Garcia Aguirre en comision a Londres para suscribir los contratos pertinentes y
supervisar la construccion de los primeros buques de la Armada Argentina. Es
precisamente alli, como asistente de su padre durante la construccion de nuestra
primera escuadra, donde nace su vocacion naval.

Dado que no habia suficientes oficiales de marina para comandar los buques
recientemente adquiridos y que no existia una escuela naval nacional, se decidid
enviar algunos postulantes a reconocidas academias extranjeras para su formacion.
Garcia Mansilla fue enviado a la Escuela Naval Francesa ubicada en Brest, Bretaia.
Ingres6 a la Armada francesa como Guardiamarina el 10 de enero de 1875, con tan
solo 16 afios.

En la Escuela Naval de Brest cursd sus primeros estudios de nautica, los cuales se
prolongaron hasta el afio 1877, constando en su legajo:

"Excelente conducta - Caracter enérgico - Es un alumno que amerita elogios por su
trabajo - Es uno de los mejores de su promocion™.

En ese mismo afio se embarcé en la fragata de guerra "Flore" en un viaje que durd
hasta entrado el afio 1878, navegando el Océano Atlantico, mar de las Antillas, costa
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de Africa y mar Mediterraneo. Durante dicho periodo -que abarcé un viaje de mas de
12.500 millas- obtuvo el segundo puesto en la nébmina de promociones pese a tener las
mejores calificaciones, debido a su condicion de extranjero. Al finalizar el viaje fue
felicitado por el Almirante Pothan, quien el 17 de abril de ese afio informaba al
Ministro de Marina de aquel pais cudnto lamentaba que Garcia Mansilla fuera
extranjero pues "hubiera hecho honor a nuestra marina."

El 9 de agosto de 1878, el gobierno francés informa al gobierno argentino que Garcia-
Mansilla se encontraba desde aquel momento a su disposicion, ante lo cual el joven
marino de 19 afios solicitdé una licencia de 2 afios méas para continuar sus estudios
practicos en la Marina de Guerra Francesa. Dicha peticion fue aceptada por el
Ministro de Marina Julio Argentino Roca el 4 de octubre de 1878, confiriéndole en el
mismo despacho el grado de Subteniente de la Armada Argentina.

Posteriormente se embarcé en la fragata blindada La Victorieuse con el grado de
enseigne, zarpando del puerto de Toulon el 18 de noviembre de 1878 para realizar la
campaiia de observacion de la Guerra del Pacifico y circundar los Océanos indico y
Pacifico, a las ordenes del Almirante Abel-Nicolas du Petit Thouars.

Durante este viaje con "La Victorieuse", mientras navegaban durante la noche por el
Mar Rojo, un marinero cayo al agua mientras se realizaban algunos cambios en la
disposicion del velamen. Consciente del peligro -eran aguas con gran presencia de
tiburones- comenzo a gritar con desesperacion pidiendo auxilio.

Garcia Mansilla, que se hallaba en cubierta fue el primero en oirlo, y al grito de
jHombre al agua! se lanz6 al mar sin vacilar ayudando a su compafiero a mantenerse a
flote hasta el arribo de la lancha de rescate. De regreso a bordo fue recibido con
palabras de aliento y gritos de alegria por sus compafieros de tripulacion.

El Almirante du Petit-Thouars lo felicité y le comunicd que, no obstante, quedaba
bajo arresto hasta nueva orden por haber abandonado su puesto de guardia (falta
severamente castigada por el cédigo naval francés).

Al dia siguiente, escribié una carta a su madre Eduarda Mansilla relatandole lo
acontecido la noche anterior y lamentandose por su reloj pues se habia arruinado con
el agua salada, pero le expresa que ello estd compensado por haber salvado una vida y
obtener la estima de sus camaradas franceses.

Dias después, un domingo por la mafana, el Almirante du Petit-Thouars, mandd
formar en cubierta a toda la tripulacion del navio y orden6 a Garcia Mansilla dar dos
pasos al frente y comenzo a dar lectura a la resolucion del Presidente de la Republica
Francesa del 26 de diciembre de 1878 por la cual se le conferia la Ordre National de la
Légion d'Honneur en el grado de Chevalier por su acto de arrojo y valor al salvar la
vida de un marino frances.

Para finalizar, el Almirante procedié a prender la insignia en el pecho del joven
enseigne y la Banda del buque comenzé a ejecutar los acordes del Himno Nacional
Argentino (el cual habian practicado en secreto para agasajar al oficial argentino).

En recuerdo de ese acto de arrojo, desde 1946 -afio en que se instituyo el premio- sus
descendientes entregan este galardon denominado "Almirante Manuel José Garcia-
Mansilla", que consiste en un reloj naval "simbolo de ese reloj perdido” al abanderado
de la Escuela Naval Militar en reconocimiento a la excelencia académica, a la aptitud
militar y a los valores éticos y morales que debe reunir todo oficial de la Armada

En la Armada Argentina
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La foja de servicios de Garcia-Mansilla con la Armada Argentina se extendid por mas
de 30 afios desde su nombramiento como Subteniente por Julio A. Roca en 1878,
hasta su muerte en 1910 siendo Director de la Escuela Naval Militar.

A lo largo de esos afios participd de importantes sucesos como el Combate Naval del
Espinillo en 1893 o las grandes maniobras navales de 1895, 1902 y 19009.

También desempefio diversos cargos, desde Jefe de la Estacion Central de Torpedos a
Director de la Direccion General de Torpedos, Jefe del Estado Mayor de la Marina,
Comandante de la Flota de Mar y Director de la Escuela Naval.

En 1880 pasa a integrar la Comision Naval que firmd el 7 de febrero el contrato por el
cual se convenia la construccion del ariete torpedero "ARA Maipd™ con la firma John
Elder & Co, de Glasgow, Escocia.

Luego de su botadura en agosto de 1880, Garcia Mansilla se incorpora a su plana
mayor. El "Maipu" (1.063 toneladas y 15 nudos de velocidad) partié hacia el puerto
Austro-hungaro de Fiume (actual Rijeka), en la costa del Mar Adriatico.

En esa ciudad se adquirieron 40 torpedos Whitehead modelo 1880 gracias al contrato
celebrado por su padre, Manuel Rafael Garcia Aguirre y el Ingeniero inglés Robert
Whitehead (titular de la firma Whitehead & Co. y gerente del Stabilimento Técnico
Fiumano), en virtud del cual también se le instal6 al Maipu el sistema de lanzamiento.
Durante los meses de junio y julio de 1881 tanto Garcia Mansilla, como el Coronel de
Marina Ceferino Ramirez y el ingeniero britdnico Ruben Warren, fueron instruidos en
lo que el propio Whitehead llamé "el secreto".

El famoso "secreto™ era la razon de ser de que el torpedo se mantuviese sumergido a
una profundidad determinada y consistia en un dispositivo que se ubicaba en un
compartimiento por detras del deposito de aire comprimido y por delante del motor
alternativo que permitia al torpedo mantener la profundidad durante todo su recorrido.
Era un "secreto" ya que Whitehead jamas lo patentd por miedo a que sus planos
cayeran en manos de alguna potencia extranjera capaz de producir sus propias
imitaciones por lo que, sélo tras el desembolso por parte de su gobierno de una
cuantiosa suma y de su compromiso de honor de no divulgarlo, explic6 a Garcia-
Mansilla y Ramirez el funcionamiento de este dispositivo.

Del 21 de julio al 2 de agosto de ese afio, se realizaron diversas pruebas con la nueva
arma a bordo del "Maipu" en presencia de representantes de las marinas de Inglaterra,
Austria, Francia, Dinamarca, Italia, Rusia y Grecia (lo cual denota la gran importancia
del, entonces nuevo, sistema de armas).

El Maipu llegd al pais en febrero de ese afio, juntamente con las torpederas tipo Alerta
recientemente adquiridas.

Ese mismo afo, efectud junto al ingeniero Hunter Davidson el relevamiento
hidrografico del puerto interior de Bahia Blanca a fin de determinar su viabilidad para
levantar alli un puerto militar. Finalizada la tarea, fue destinado nuevamente al Maipu
como ingeniero torpedista.

Creada en 1881, funciond en las instalaciones construidas a tal efecto en las
inmediaciones del rio Lujan en 1883, con el ARA Maipl como bugue insignia,
escuela y madre de torpederas.

Garcia-Mansilla se desempefio como Subdirector entre los afios 1881 y 1885, pasando
a ejercer la Direccion en octubre de 1886, gracias a la gran reputacion que habia
adquirido en el uso del armay en el empleo de las torpederas.
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De su iniciativa surgieron modificaciones en el lanzamiento de los torpedos
Whitehead, en su mira y en su tamafio. Le preocupé también la aplicacion de la
electricidad en el uso los mismos.

Es durante este periodo que, junto al Teniente de Fragata Guillermo Nunes, realiza
experimentos con el objeto de reemplazar los complejos sistemas de lanzamiento con
aire comprimido de los torpedos Whitehead por el mas sencillo y eficaz sistema
basado en los gases producidos por la inflamacion de la p6lvora.

Los experimentos alcanzaron notable éxito empleando cargas de pdlvora para el
lanzamiento de los torpedos de proa, las cuales se colocaban en un pequefio recipiente
reforzado en la tapa de cierre de los tubos lanzatorpedos mientras que para producir la
inflamacién de la pélvora se utilizé una espoleta de friccion.

Por decreto presidencial del 28 de abril de 1891, se cred la Direccion General de
Torpedos y Defensas Fijas, designdndose a Garcia-Mansilla como su Director. El
organismo tenia jurisdiccion sobre todas las cuestiones técnicas, administrativas y
operativas vinculadas al arma de torpedos, incluyendo la elaboracién de un Plan de
Defensa del Litoral Maritimo y Fluvial.

El 27 de marzo de 1893, elevd al Gobierno su Plan Orgéanico para la Defensa del
Estuario del rio de la Plata, el cual contemplaba la utilizacién de dos flotillas
conformadas por dos grupos de torpederas (cada uno por cuatro torpederas de 1.2
clase) las cuales se relevarian mutuamente, o bien actuarian en forma simultanea
"...pues solamente asi seria posible tener siempre al enemigo en continua alarma"
Director de la Direccion General de Torpedos y Defensas Fijas en 1891.

Una de las dos flotillas de 1.2 clase se encontraria aferrada por sus necesidades
logisticas al puerto de La Plata, mientras que la otra constituiria la segunda linea de
defensa.

Las torpederas de 2.2 clase, mas pequefias, se escalonarian entre Buenos Aires y el
Banco Chico para formar la tercer linea de defensa

"...de tal suerte que una escuadra enemiga tendria que flanquear impunemente, sin
contar nuestra escuadra de linea, un sistema de defensa compuesto de tres lineas de
torpederas antes de llegar a Buenos Aires"

También sefialaba la "trampa" en que caeria una escuadra enemiga en el supuesto de
adentrarse en el interior del estuario, al sefialar

"Muy critica le seria en efecto la situacion de un Jefe de escuadra que intentase
penetrar con sus naves en un paraje tan favorable para el ataque de nuestras
torpederas [...] su escuadra, obligada a navegar forzosamente por los canales, no
podra evitar que le corten la retirada y si llega a caer la noche antes de que pueda
sacarla afuera, se vera obligada a afrontar un desastre casi seguro. Cuan facil, en
cambio, sera el papel de un comandante audaz y resuelto que comande nuestra
flotilla, la cual dotada de gran velocidad y capaz de navegar por encima de todos los
bancos, podra elegir la hora y paraje mas conveniente para efectuar un ataque."
Juntamente con su "Plan Estratégico Operacional para la Defensa del Rio de la Plata”,
Garcia-Mansilla escribid sus "Instrucciones para los comandantes de torpederas”, en
las cuales explica las formas de aplicar las tacticas de defensa del estuario.

En ellas recomendaba que la torpedera:

"...se aproximara (al enemigo) a una marcha regular, no pasando de 3/4 de fuerza
hasta el momento de ser apercibida o que empiece a recibir fuego del enemigo.
Forzara entonces la marcha hasta llegar a 600 metros del blanco, como maximo,
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disparando entonces el torpedo de proa. Se recomienda muy encarecidamente a los
comandantes de torpederas, a pesar de estar bajo fuego, acercarse lo mas posible al
enemigo, siendo unos 200 metros la distancia més favorable al tiro. Se pondra
entonces el timén a una banda ya sea babor o estribor y se hara fuego con los dos
torpedos del través en rapida sucesion o ain mejor simultaneamente. Disparados los
dos torpedos, las lanchas se replegaran a la capitana para recibir nuevos torpedos o
iran al apostadero. Los ataques deberdn efectuarse sobre un mismo buque, por
grupos de por lo menos tres lanchas, siendo la fila o la demarcacion por aleta, la
formacion més sencilla”

El Plan Estratégico Operacional, remarcaba la importancia de la inteligencia previa al
ataque a fin de ubicar la localizacion de los blancos y obtener la composicién de la
fuerza enemiga (apuntando a no desperdiciar los costosos torpedos Whitehead en
blancos no rentables y a economizar el uso de carbon).

Fue tal la labor de Garcia-Mansilla al frente de la Direccién General de Torpedos y
Defensas Fijas, que el Ministerio de Guerra y Marina expresé en su memoria anual
que aquella reparticion naval habia alcanzado "un grado de organizacion tan
satisfactorio en la defensa nacional que la convertia sin duda alguna en la primera
institucion de ese género en Sudamérica”.

En 1895 el entonces presidente Jose Evaristo Uriburu convoca a Garcia-Mansilla para
ejercer la jefatura del Estado Mayor General de la Marina (siendo aun Capitan de
Fragata) en reemplazo del contraalmirante Daniel de Solier (veterano de la Guerra del
Paraguay).

José Evaristo Uriburu (1831-1914), sucedi6 en la presidencia a Luis Saenz Pefia. En
su ultimo afio a cargo de la primera magistratura nombro6 a Garcia-Mansilla Jefe del
Estado Mayor de la Armada.

Para el afio 1895, las tensiones limitrofes con Chile se encontraban en un nivel
creciente y los riesgos de un conflicto cierto eran cada vez mas plausibles.

Ante esta circunstancia, el nuevo Jefe del Estado Mayor puso manos a la obra y, a
pesar de su corta edad, produjo una verdadera revolucion en el arma naval de nuestro
pais a fin de prepararla lo mejor posible para el eventual conflicto.

Dice Jorge Rafael Boveda, que

"...durante este periodo la Marina de Guerra alcanzé niveles de adiestramiento no
vistos hasta ese momento."

Por orden general N° 169/95 mand6 crear la ”Escuadra de Instruccion”, compuesta
por el crucero torpedero Patria, los cruceros 9 de Julio y 25 de Mayo vy el acorazado
Almirante Brown.

El Contraalmirante José Moneta deja un interesante testimonio sobre esta labor:

“Este grupo de buques, a cargo de capacitados jefes, marca una época de transicion en
nuestra marina; se abandono entonces la vieja rutina de deslumbrar por el brillo de los
bronces para dedicarse por completo al empleo eficaz de todas las armas de a bordo.
Se trabajaba infatigablemente en toda clase de ejercicios e instruccion personal.
Garcia-Mansilla, en su caracter de Jefe de Estado Mayor, aceptaba y estimulaba toda
clase de iniciativa de parte de los comandantes u oficiales, siempre que reportaran
algiin progreso o beneficio para la eficacia de los buques.”

Durante su gestion al mando de la Escuadra Nacional, se superviso y culmino la
construccién de los buques mandados a construir por el anterior Ministro de Guerra 'y
Marina Don Eudoro Balsa como el destructor Santa Fe y el crucero Buenos Aires.
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Durante los ejercicios navales de ese afio, comand6é como Buque insignia del Jefe del
Estado Mayor General al acorazado ARA Independencia en las grandes ejercitaciones
navales de ese afo.

Su obra no se limito a la supervision de los ejercicios navales ni a la adquisicién de
nuevas unidades, también se encarg6 de reorganizar a fondo la faz administrativa de
la fuerza Naval creando la escuela de Cabos de Cafidn y las direcciones técnicas de
Artilleria, Torpedos, Maquinas, Electricidad, Hidrografia, Personal, Faros, Fiscalia,
etc.

El 22 de mayo de 1896 se aprobd un proyecto de su autoria que reglamentaba el uso
de los uniformes de los Jefes y Oficiales de la Marina, quienes hasta entonces vestian
el de la Marina Extranjera en la que habian servido. Hizo aplicar esta resolucion
rigurosamente, empezando por si mismo (ya que hasta ese entonces utilizaba el
uniforme naval franceés).

Establecid las condiciones de ingreso y ascenso del personal subalterno y reglamentd
sus insignias, también reglamentd el servicio médico de a bordo y el uso de la espada.
Unifico el hasta entonces “desorganizado” servicio de senales, aplicé nuevos métodos
de navegacion y maniobra en conjunto, confeccioné el manual del torpedista minero,
el del alumno artillero y del foguista.

También organizo la Oficina Hidrografica, reglament6 la Inspeccion de Instalaciones
Eléctricas y cred la Intendencia de Marina.

Consciente de la posibilidad de un eventual conflicto con el pais transandino, dio
instrucciones secretas para el establecimiento de puertos de refugio, estaciones de
carboneo (para reaprovisionar combustible en caso de operaciones de larga duracion)
y apostaderos (entre otras medidas).

Poco antes de renunciar al cargo, publicé un libro titulado "Estudio sobre evoluciones
navales y tactica de combate” el cual dedicé el presidente Uriburu por haberlo
convocado a desempefiar

"el honroso cargo de Jefe de Estado Mayor General de Marina"

El 21 de mayo de 1897 fue designado por el Gobierno como Jefe de la Comision
Naval inspectora del crucero acorazado "Gral. San Martin" en reemplazo del
comodoro Martin Rivadavia, hasta entonces inspector jefe.

Considerando asentadas las nuevas bases para la direccion del arma naval, renuncié a
la jefatura del Estado Mayor General y se embarcé a Italia ese mismo afio.

Al arribar a la ciudad de Livorno, comenzé con la supervision de los Gltimos tramos
de la construccion del buque en el astillero Fratelli Orlando de esa ciudad.

Finalizado el alistamiento, se realizaron las pruebas de mar vy artilleria en la localidad
de La Spezia.

El 15 de febrero de 1898 se dispuso su regreso al pais comandando dicho buque,
ocasion en la que el rey Humberto le confirio el grado de Commendatore de la Ordine
al Merito della Repubblica Italiana.

Finalmente, el 25 de abril se afirma el pabellon argentino en el buque y zarpa de
regreso a la Argentina, incorporandose a la escuadra el 13 de junio de ese afio.

Mas tarde ese mismo afio, vuelve a Livorno a fin de recibir el gemelo del San Martin,
el ARA Gral. Belgrano. Una vez completado y artillado el buque, se realizan las
pruebas de maquinas y tiro de artilleria pertinentes bajo el control del personal del
propio astillero y de la Comision Inspectora Argentina, dirigida por Garcia Mansilla.

-26/39 -



Terminado su alistamiento, comanda el buque de regreso al pais zarpando el 8 de
octubre y arribando el 6 de noviembre donde es incorporado a la recién creada
Division Bahia Blanca, con fondeadero en el nuevo Puerto Militar.

Inmediatamente, Garcia-Mansilla es puesto al frente de esta division la cual se
encontraba compuesta del crucero Buenos Aires y de los cruceros acorazados clase
Giuseppe Garibaldi Belgrano, Pueyrredon, San Martin y Garibaldi.

Los planes navales para la hipotética guerra con Chile

Hacia fines del Siglo XIX, las tensiones con Chile se encontraban en su punto mas
algido.

La escalada armamentista entre los dos paises se potenciaba afio a afio, amenazando
con materializar un conflicto que parecia cada vez méas inminente.

Ante este escenario, Garcia-Mansilla redacta un informe titulado “Breve Estudio
sobre las Operaciones Navales en caso de Guerra con Chile”, en el cual delineaba a
grandes rasgos los pasos a seguir en caso de que estallaran las hostilidades.

En dicho informe, no preveia en lo inmediato un ataque directo al corazon del Rio de
la Plata ya que consideraba que la Armada Chilena deberia comprometer el grueso de
sus fuerzas en resguardar sus propias costas.

Teniendo en cuenta esta gran ventaja tactica, consideraba que la Argentina de las
costas de Bahia Blanca hacia el sur seria

"invulnerable a la accién de una escuadra enemiga por la sencilla razén de que no
existen en ella (la costa Argentina) poblaciones de importancia sobre el mar, y que las
unicas riquezas que podrian destruirse (...) estan desparramadas sobre grandes
extensiones de territorio. (...) No habiendo nada valioso que resguardar sobre las
costas (argentinas) el problema de la defensa queda resuelto de por si y nos
proporciona la enorme ventaja de poder disponer de todas nuestras fuerzas navales
para fines puramente ofensivos —haciendo que a igualdad numérica, nuestra escuadra
siempre resultard superior a la enemiga, por el hecho de que podemos disponer todos
nuestros buques para el ataque. En cambio la costa de Chile posee desde Valdivia
hacia el extremo norte un gran nimero de poblaciones (...) que adolecen todas del
grave inconveniente de estar situadas sobre la misma costa, y por lo tanto, expuestas a
ser hostilizadas, bombardeadas o sometidas a acciones de guerra por el solo hecho de
presentarse, por pocas horas, delante de ellos un solo crucero enemigo."

Conforme el plan de Garcia-Mansilla, este centro de aprovisionamiento debia ser
capturado rapidamente para privar al enemigo de recursos.

En virtud de estas reflexiones no esperaba que la escuadra chilena, de tomar medidas
ofensivas, lograra pasar mas alld de Santa Cruz ya que de pretender aventurarse a
Bahia Blanca se alejaria demasiado de sus centros de aprovisionamiento (Talcahuano,
Puerto Montt y Punta Arenas) y seria interceptada facilmente por la nuestra.

Otro de los puntos centrales del plan consistia en la rapida captura de Punta Arenas
mediante el empleo de una divisién ligera de no menos de 3 buques con el objeto de
tomar

"rapida posesion de la poblacion e inutilizarla como centro de recursos para el
enemigo”

Con esta accién se inutilizaria uno de los centros mas australes de carboneo del
enemigo, transformandolo a su vez en uno de avanzada propio.

A pesar de que la red de carboneo de la armada nacional se habia extendido
considerablemente gracias a las instrucciones secretas que impartio cuando ejercia la
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jefatura del Estado Mayor, recomendaba que la base de operaciones de la escuadra se
mantuviera sobre el Océano Atlantico y a una distancia prudencial del Estrecho de
Magallanes.

Como todo buen hombre de armas, si bien creia poco probable el accionar ofensivo de
la escuadra trasandina previo que para impedir el desplazamiento de gran parte de sus
fuerzas al Atlantico se enviase uno de nuestros bugues en mision independiente al
Océano Pacifico.

En virtud del plan de Garcia-Mansilla, seria el encargado de hostigar la costa chilena
en caso de conflicto con ese pais.

Para ello disponia:

"el crucero mas rapido (en ese entonces el Buenos Aires), escoltado por el Pampa
(buque de transporte) deberia pasar al Pacifico haciendo una derrota que lo alejara
por lo menos a 300 millas nauticas de la costa y hacerse ver a la altura de Iquique en
la regidn salitrera. Ello tendra por objeto obligar a la escuadra de Chile a mantener
parte de sus fuerzas en el Pacifico, so pena de dejar indefensa la regién mas rica de
su litoral. Este crucero operara discrecionalmente teniendo muy en cuenta su
aprovisionamiento de combustible que debera reponer en algun puerto del Perd, o en
las islas, buscando caletas o puntos convenientes donde se habrd mandado vapores
carboneros fletados de algin puerto de California. Estas pequefias operaciones
preliminares serian de incalculable efecto moral y las reputo de la mayor
importancia.”

Ante el supuesto de un enfrentamiento cara a cara con la escuadra chilena, observaba:
"...no debemos librar el combate dentro del estrecho (de Magallanes), porque nos es
superior en embarcaciones torpederas tipo destroyer y torpederas de mar la escuadra
enemiga y no nos conviene exponer nuestras grandes unidades a los efectos de un tiro
feliz de cualquier torpedero enemigo (...) Ademds, para desarrollar toda su
potencialidad militar nuestra escuadra necesita poder disponer de un espacio libre de
mar, para maniobrar y evolucionar con soltura, maniobras que nos resultarian
provechosas por nuestra mayor practica, uniformidad y cohesion en las escuadras.
Bajo ningun pretexto debemos sacrificar ésta caracteristica de nuestra escuadra
adquirida a coste de grandes sacrificios y numerosos ejercicios de evolucion."

Como se puede apreciar, la Argentina se encontraba muy preparada para afrontar un
eventual conflicto con el pais vecino.

Con respecto a este plan, afirma Jorge Rafael Boveda:

"Todo indica que en caso de una guerra con Chile era el candidato mas firme (Garcia
Mansilla) a comandar la escuadra de mar argentina, no sélo por su prestigio como
oficial naval, sino también por sus expertos conocimientos en tactica. Su trabajo
intitulado: Breve Estudio sobre las Operaciones Navales en caso de Guerra con Chile,
apuntala esta hipotesis."

Para el afio 1902, la llamada “paz armada” habia alcanzado un grado de tirantez tal
que se decidi6 realizar maniobras con toda la escuadra con el objeto de mejorar su
funcionamiento general, pero principalmente con la idea de disuadir al vecino pais
mediante la demostracion del poderio naval argentino.

Composicion de la Escuadra

Los buques que participaron en las maniobras se dividieron en dos grandes grupos, los
de mar y los de rio. Garcia-Mansilla, quien en ese entonces se desempefiaba como
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Director de la Escuela Naval Militar, dejo el cargo al ser designado para comandar la
22 Division de Mar en las maniobras.

La escuadra de mar, se subdividio a su vez en tres divisiones; la 1°, con apostadero en
Puerto Belgrano, estaba compuesta por los cruceros acorazados “San Martin”,
“Pueyrredon”, “Belgrano” y “Garibaldi” y era comandada por el Comodoro Atilio
Barilari.

La 2°, con apostadero en Mar del Plata, estaba compuesta por los cruceros “Buenos
Aires”, “9 de Julio”, “25 de Mayo” y “Patria” y era comandada por Garcia-Mansilla.
Por ultimo, la 3° con apostadero en Buenos Aires y comandada por el Teniente de
Navio José Moneta, estaba compuesta por los acorazados "Almirante Brown”,
"Libertad”, "Independencia" y el crucero "Patagonia".

La escuadra de “Defensa General del Rio de la Plata”, se conformaba por cuatro
divisiones apostadas en Rio Santiago: la 1° estaba conformada por lo Monitores “El
Plata” y “Los Andes”, la Corbeta "Uruguay", los Avisos "Vigilante" y "Resguardo" y
la Fragata "Presidente Sarmiento” como auxiliar y era comandada por el Capitan
Feilberg.

La 2° comandada por el Capitan de Fragata Adolfo Diaz se encontraba conformada
por la torpedera de alta mar "Espora”; las torpederas tipo "destroyer" Santa Fe
(hundida en 1897), "Entre Rios", "Misiones" y "Corrientes"; las torpederas de primera
clase Thornycroft "Comodoro Murature” y "Comodoro Py" y el transporte “25 de
Mayo”.

La 3° comandada por el Teniente de Navio José Moneta, se conformaba con las
torpederas de primera clase Yarrow "Bouchard”, "Pinedo”, "Jorge”, "King”,
"Bathurst" y "Thorne" mas el Transporte "Ushuaia".

Cerrando la fuerza de rio, la 4° division, comandada por el Teniente de Navio
Leopoldo Gard, se componia de las torpederas de segunda clase o de rio "Alerta”,
"Ferré”, "Enrique Py" y las Torpederas Tipo Nro. 50 de segunda clase nimeros 3, 4,
5,6,7,8,9y 10.

Por altimo, una divisién de “Defensa fija submarina”, comandada por el Teniente de
Fragata Nicolds Barbara y formada por el Transporte "Republica”, el Minador
"Fulton™ y las torpederas de segunda clase Nros. 1y 2, mas algunas unidades menores
y cables eléctricos cerraban la escuadra que conformaria las maniobras navales mas
grandes que hubiera visto el pais.

Las maniobras

Una vez alistada la escuadra y finalizados los preparativos, el 1 de febrero se
comienza con el fondeo de minas eléctricas entre Punta Atalaya y Banco Chico. Las
maniobras se desarrollaron en varias etapas, distinguiéndose dos grades de "Bloqueo
del Rio de la Plata" y otra de ejercicios en alta mar.

La crucial importancia que revestian se puede constatar en el "Plan General para el
bloqueo del Rio de la Plata y entrada a viva fuerza™ escrito por Garcia-Mansilla, en
donde afirma:

"Estas operaciones son las mas importantes de todas las que tendremos que realizar,
pues ellas tienen por propdsito asegurar los medios eficaces para franquear el Unico
obstaculo que encontraria una fuerza naval (chilena), de la importancia de la nuestra,
para llegar a Buenos Aires."

En la primera etapa, se prepard un ataque simulado por una escuadra "enemiga" con el
objeto de tomar el Arsenal de rio Santiago y bombardear Buenos Aires.
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Al mando de la flota "atacante", Garcia-Mansilla procede a intentar el blogueo del Rio
de la Plata, simulando ser fuerzas enemigas.

Estos ejercicios se prolongan entre el 5 y el 19 de ese mes, dando los arbitros como
triunfantes a las fuerzas bloqueadoras luego de ser “atacadas” por las de “Defensa
General”.

Con respecto al desarrollo de esta primera etapa, Garcia-Mansilla escribe en su "Parte
de la Escuadra de Bloqueo™ que:

"(...)en todos los casos he conseguido realizar sin tropiezo, el plan que me habia
trazado de antemano, no encontrando por parte de la defensa ningln obstéculo a la
realizacion de mis miras. Apoderarme de Punta Indio y cerrar los angostos pasos que
existen en ese paraje de nuestro gran rio fue mi primer desideratum y lo obtuve,
consiguiendo llegar en buena hora a ese punto y fondear (simuladamente) por medio
del "Patria" dos lineas de minas mecanicas de 30 kilos, carga méas que suficiente para
lo que tenia en vista, es decir, cerrar por completo el paso, averiar seriamente a las
torpederas enemigas y buques mercantes que no atendiendo a mi notificacion
pretendieran entrar o salir de noche por estos angostos canales."

Sin perjuicio de ello, destaca:

"(...) es mi deber reconocer, que descartando el empleo demasiado frecuente que
hicieron de las luces de navegacién y proyectores, y tomando en cuenta los
inconvenientes que sufrian las torpederas por la claridad de la luna y el carbén poco
apropiado que empleaban, los jovenes jefes y oficiales de defensa se han
desempefiado con destreza, aplomo e infatigable actividad."

De hecho, durante esta primera etapa se dio un osado ataque de la torpedera
"Bouchard" al crucero "Patria" que, si bien no generd la "pérdida" del crucero, motivo
al comandante de la flota bloqueadora a plasmar en su informe:

"Debo sefialar sin embargo, que el comandante de la torpedera (Moneta) trajo un
ataque muy habilmente llevado al "Patria"”, razon por la cual lo llamé a mi bordo (el
"Buenos Aires") y lo felicité."”

En una segunda etapa, se lleva a cabo un ejercicio de simulacién de escolta, defensa y
ataque de un convoy.

Dicho convoy es compuesto por los transportes "Chaco", "Pampa”, "Guardia
Nacional" y "1° de Mayo" los cuales llevan tropas de desembarco a bordo que se
dirigen hacia Buenos Aires. El convoy va protegido por los Acorazados "Almirante
Brown", "Libertad" e "Independencia” y escoltados por el crucero "Patagonia™ y las
torpederas "Espora”, "Misiones”, "Corrientes” y "Entre Rios". Posteriormente,
refuerzan esta fuerza de escolta los cruceros acorazados “San Martin’’, “Pueyrredon’’,
“Belgrano’’ y “Garibaldi’’ y los avisos "Tehuelche" y "Fueguino".

La fuerza enemiga esta constituida por la 2° Division de mar, comandada por Garcia-
Mansilla.

Se determina que, si antes de llegar a San Antonio los atacantes logran colocarse a
menos de tres millas del convoy, éste se considera perdido. La escuadra atacante logra
ubicarse a menos de esta distancia, considerandosela vencedora en el ejercicio.

Luego de estas ejercitaciones, se procede a efectuar tiro de combate por lo que se
procede con el disparo de proyectiles de todos los calibres y el lanzamiento de
torpedos. Posteriormente, se realizan diversas evoluciones por divisiones.

Finalizadas las maniobras, el 5 de marzo se hace una gran revista naval en Mar del
Plata, observada por el Presidente de la Republica Julio A. Roca desde la Fragata

-30/39-



Sarmiento (capitaneada en la ocasion por Garcia-Mansilla), con los buques divididos
en cinco divisiones que "desfilaron™ a media milla del muelle.
Es indudable, que sdlo la capacidad de comunicacion y planeamiento de los altos
mandos Yy la efectividad del adiestramiento de los comandos y tripulaciones permitid
realizar la enorme empresa de comprometer mas de sesenta unidades de guerra en el
mary el rio.
Con la realizacion de las Grandes maniobras, quedd demostrado que la Argentina
contaba con un verdadero poder maritimo, hecho constatado por los observadores de
los diversos paises que las presenciaron.
Es también probable, que esta demostracion de poder naval haya tenido un efecto
disuasivo en los altos mandos del pais vecino, ya que poco tiempo después ese mismo
afio se firma el "Tratado de Equivalencia Naval, Paz y Amistad con Chile™ que pone
fin al conflicto y evita mediante la diplomacia lo que parecia una guerra segura.
El 18 de agosto de 1910, mientras se desempefiaba como Director de la Escuela
Naval, fallecié repentinamente de un infarto al corazén.
Su muerte caus6 honda conmocién en la Armada Argentina y en el gobierno argentino
por lo que se le brindaron todos los honores.
Por Decreto del Poder Ejecutivo Nacional, se conformd una comision de homenaje
compuesta por los Contraalmirantes, Atilio Barilari, Valentin Feilberg y Eduardo
O'Connor y por los Capitanes de Navio Horacio Thwaites, Luis Maurette y Federico
Martin, para que velaran el cadaver hasta el momento de la inhumacién de sus restos.
El sepelio se realizd en el Cementerio de la Recoleta- el dia 19 de agosto a las 15
horas- y le rindieron honores efectivos de la Escuela Naval Militar, compuesta por
todo el Cuerpo de Cadetes de la Escuela de Mecénica, que fueron trasladados en los
avisos Bahia Blanca, Golondrina y Gaviota, un Batallon del Arsenal Naval del Rio de
la Plata, todos bajo el mando del Capitdn de Navio Julian Irizar -uno de los
defendidos por Garcia Mansilla por el hundimiento de la Rosales-.
Sus restos fueron escoltados, desde las calles Quintana y Callao hasta la entrada del
cementerio, por dos filas de marineria y llevado a pulso hasta el peristilo por los
asistentes.
Recibid el responso de monsefior Mariano Antonio Espinosa, Arzobispo de Buenos
Aires.
Jorge Rafael Béveda (probablemente quien mas estudié a Garcia-Mansilla), culmina
su trabajo diciendo:
"En resumen, Garcia-Mansilla significo en vida para nuestra Marina el equivalente a
diez acorazados, pues fueron hombres de su calibre e ilustracion quienes posibilitaron
el ascenso de la Republica Argentina al estadio de una verdadera potencia maritima
sudamericana. Sus intachables condiciones personales, su hombria de bien, su
refinada cultura y habitual profesionalismo en todas las tareas que emprendio lo
sefialan como el oficial naval mas destacado de su generacion. Sus altas condiciones
de jefe podemos apreciarlas en aquellos oficiales que sirvieron bajo sus 6rdenes,
muchos de los cuales alcanzaron merecidamente el Almirantazgo. Todos ellos le
profesaban un profundo aprecio y admiracién, cualidades que también fueron muy
valoradas por sus superiores.
v' http://defensanacional.argentinaforo.net/t10792-manuel-jose-garcia-constructor-
de-la-flota-de-mar
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GEORGE WASHINGTON Y UN BURRO ESPANOL, LOS “PADRES” DE LA
MULA ESTADOUNIDENSE

Después de liderar la victoria estadounidense en la Guerra de la Independencia contra
Gran Bretafia y reconocida la independencia en el Tratado de Paris (1783), George
Washington renuncidé a sus cargos militares y regres6 a su plantacion de Mount
Vernon en Virginia. Su retiro apenas dur6é unos afios, ya que en 1789 fue nombrado
Presidente de los EEUU, pero durante ese tiempo pudo disfrutar de sus dos grandes
pasiones: la agricultura y la ganaderia. Después de afios de abandono por la guerra 'y
con el suelo “agotado” por las plantaciones de tabaco, decidio experimentar en sus
tierras con nuevos cultivos y probar nuevas técnicas. Ademas de en su propio
beneficio, George Washington pensaba que aquella joven nacién necesitaba una
especie de revolucion agraria y utilizd sus tierras para experimentar: sustituyé el
tabaco por los cereales (necesitaban menos mano de obra que el tabaco y si los precios
eran bajos se podian utilizar como alimento para las personas y el ganado), comenzo
un plan de rotacion de cultivos para recuperar la tierra, ensayd con varias
combinaciones de residuos organicos para obtener el mejor fertilizante (cred un
compost casero a base de estiércol, yeso, limo y cabezas de pescado)... Queria hacer
de los EEUU el granero del mundo.

Ademas de los campos de cultivo, George Washington tenia en Mount Vernon una
granja con caballos, ovejas, cerdos, vacas, pollos, patos, pavos, ciervos... y hasta un
camello -en 1787 lo adquirié para entretener a sus invitados-. Sus trabajos en este
campo se centraron en mejorar las condiciones de los animales para aumentar el
numero de crias y... en las mulas (animal estéril que resulta del cruce entre un burro y
una yegua). El sabia que las mulas eran mucho mas fuertes y resistentes que los
caballos, que vivian mas y costaba menos mantenerlas, asi que eran idoneas para el
trabajo en el campo. Pero George Washington queria para su nueva nacion las
mejores Yy, por ello, decidi6 criar sus propias mulas (ademés del Padre de la Patria,
algunos lo consideran también el Padre de la Mula Americana). Virginia tenia
excelentes caballos, incluyendo purasangres (cruce de yegua inglesa y semental arabe)
y de raza arabe, pero los burros y las mulas de las colonias no eran de la misma
calidad. Habia que encontrar el mejor burro del mundo para cruzarlo con sus yeguas y
€so0 suponia... conseguir un burro espafol.

Sin embargo, la adquisicion de un burro espafiol resulté mas dificil de lo que se habia
imaginado. El transporte de los animales era caro y, ademas, estaba prohibido sacarlos
de Espafa sin el permiso directo del rey. Después de varios intentos, y cuando ya casi
George Washington habia desistido, William Carmichael, el encargado de negocios
en la corte espafiola, consiguié hacer llegar la peticion al Conde de Floridablanca,
Secretario del Despacho de Estado. El rey de Esparia, Carlos 11, ordend enviar dos de
los mejores ejemplares como muestra de respeto -recordemos que Carlos Il habia
apoyado la independencia de las Trece Colonias frente a nuestro comin enemigo-.
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El 7 de octubre de 1785 llegaba a Glocester (Massachusetts) el preciado regalo. Pero
no fueron dos los burros que arribaron a puerto, solamente lo hizo Royal Gift (Regalo
Real), que asi fue como le pusieron, porque el otro burro murié durante la travesia.
Washington envid a su capataz John Fairfax para supervisar el viaje y acompariar al
burro hasta a Mount Vernon con instrucciones muy precisas de que recibiese todas las
atenciones posibles y que no recorriese mas de 25 km. al dia. EI 5 diciembre George
Washington veia por primera vez a Royal Gift, que por las descripciones que de él
hizo en sus cartas se podia tratar de un burro andaluz. Washington queria empezar de
inmediato a criar las mulas, de hecho al poco tiempo de llegar envi6 a Royal Gift a un
gira por los estados del Sur para generar interés entre los demas agricultores e incluso
publicd anuncios en los periddicos ofreciendo los servicios del burro para cubrir
yeguas durante la primavera siguiente. EI problema es que nuestro querido burro era
un poco terco y cuando lleg6 el momento de cubrir a las yeguas... no habia forma.
Eso si, con las burras no habia problema. Asi que, Washington dio instrucciones para
que pusiesen dos burras para estimularlo y cuando estuviese bien excitado metiesen a
la yegua. El truco funciondé y Royal Gift comenzé a ganarse el pan con el sudor de
su... comportandose como un campeon.

Por desgracia, la gloria de Royal Gift como semental fue corta. Durante un viaje a
Carolina del Sur en 1793 quedd “desfallecido” y se temid por su muerte. Tal y como
estaban las cosas, y ante la posible incapacidad de cumplir con sus servicios como
semental, George Washington decidio que se quedase en Carolina del Sur donde vivio
el resto de sus dias, ya sin el estrés de tener que estar dando la talla dia tras dia, hasta
gue murid en julio de 1796. Washington entonces se centrd en dos vastagos de Royal
Gift: los burros Compound y Knight of Malta (como he dicho también cubria a las
burras). Cuando Royal Gift llegé a Mount Vernon habia 132 caballos/yeguas y ningun
burro ni ninguna mula; en 1799, cuando falleci6 George Washington, habia 27
caballos/yeguas, 20 burros/burras y 63 mulas.

Por supuesto que habia mulas en las colonias antes de llegar Royal Gift, pero George
Washington mejoro la raza y popularizé su uso en las plantaciones agricolas. Hasta tal
punto que muchos de los burros y mulas que hay en EEUU hoy en dia descienden de
aquel burro espafiol.

v' http://historiasdelahistoria.com/2016/12/15/george-washington-y-un-burro-
espanol-los-padres-de-la-mula-estadounidense

EL DIA QUE ALEMANIA INVADIO CANADA, LA MEJOR CAMPANA DE
MARKETING

A las 6 de la mafiana del 19 de febrero de 1942, con temperaturas que rondaban los 30
grados bajo cero, sonaron las sirenas de un ataque aéreo y hubo un apagén
generalizado. Sin apenas tiempo para reaccionar, un convoy de 3.500 soldados
alemanes fuertemente armados entraba en las calles de Winnipeg, la capital de la
provincia canadiense de Manitoba. Tropas canadienses y civiles locales trataron de
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hacerse fuertes en el Ayuntamiento y en el cuartel Fort Osborne, pero en apenas
media hora tuvieron que rendirse y fueron llevados a un campo de internamiento en
Lower Fort Garry, entre ellos el Alcalde John Queen, varios miembros de su consejo,
el Jefe de policia George Smith, el asistente del gobernador de Manitoba Roland
Fairbairn que se encontraba de visita, el parroco, los maestros... La radio local,
tomada por los alemanes, informaba del avance de sus tropas, el blogueo de los
accesos a la ciudad... a las 8 se inform6 de la primera victima de la invasion y a las
9,30 de la rendicion de la ciudad.

Un tanque controlaba Portage Avenue, la calle principal, los alemanes desplegaron
sus tropas por toda la ciudad acosando a los ciudadanos, saquearon casas y tiendas, se
guemaron libros y comenzaron el registro casa por casa en busca de los judios. La
Union Jack fue reemplazado por una bandera nazi y la ciudad de Winnipeg fue
renombrada como Himmlerstadt.

Los alemanes empapelaron las calles con las nuevas disposiciones que pasaban a
conformar el cuerpo de leyes de aquel lugar:

e Este territorio, bajo la jurisdiccion de Coronel Von Erich Neuremburg, pasa a

formar parte del Tercer Reich.

Toque de queda entre las 9:30 pm y el amanecer.

No se pueden reunir mas de 8 personas en cualquier momento y lugar

Cada familia debe proporcionar alojamiento a 5 soldados.

Todas las organizaciones de caracter militar o seudomilitar quedan disueltas y

prohibidas. Las organizaciones juveniles podran seguir existiendo, pero bajo la

direccion de un oficial aleman.

e Todos los propietarios de automoviles, camiones y autobuses deben registrarlos en
la sede de Ocupacion y seran requisados por el ejército de ocupacion.

e Cada agricultor debe informar de todas las existencias de ganado y productos
agricolas, y no podran ser vendidos excepto a través de la oficina del
Kommandant de suministros.

e Todos los emblemas, excluyendo la Esvastica, deben ser destruidos
inmediatamente.

e A cada habitante se le proporcionara una tarjeta de racionamiento, y la comiday la
ropa soélo se podran adquirir con la presentacion de esta tarjeta.

e Las siguientes infracciones seran castigadas con la muerte sin juicio:

o Elintento de organizar la resistencia contra el ejército de ocupacion
o Entrar o salir de la provincia sin permiso.
o La posesion de armas de fuego.

¢Como es posible que la bandera de la Alemania nazi ondease en una ciudad de
Canada?

Pues por una de las mejores campanas de marketing de la historia... para vender

bonos de guerra. Canada ya habia utilizado durante la Primera Guerra Mundial, y con
bastante éxito, los bonos de guerra (“bonos o préstamos de la Victoria”) como
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instrumento financiero para captar fondos privados, pero durante la Segunda Guerra
Mundial no estaban teniendo la misma aceptacion. Asi que, las autoridades
canadienses decidieron llevar la guerra y la ocupacion nazi hasta su propio territorio
para que la gente se hiciese una idea de lo que estaban ocurriendo... en version
simulacro. Fue el llamado The If Day (Si un dia...)

Bajo la presidencia de John Draper Perrin, el Comité de Préstamos de la Victoria de
Winnipeg, una rama regional del Comité Nacional de Finanzas de Guerra, organizo el
simulacro. Siguiendo un guion elaborado previamente y un detallado plan que se iba
transmitiendo por radio y mediante sefiales luminosas desde el edificio de la Camara
de Comercio se tomd la ciudad. Los soldados alemanes eran voluntarios del ejército
canadiense y unos 300 veteranos de la Primera Guerra Mundial con uniformes
alquilados en Hollywood. Logicamente, y para que no hubiese ningun “accidente”, la
mayoria de la poblacion, que no toda -mas de uno se llevé un buen susto-, sabia del
simulacro y, como tal, actuaron. Los dos Unicos heridos que hubo que atender fueron
un soldado aleman que se torcié un tobillo y un ama de casa que se hizo un corte en
un dedo durante el apagon.

The If Day terminé a las 5’30 de la tarde cuando se liberd a los presos y los miembros
del comité organizador marcharon por Portage Avenue con carteles que decian “Esto
no puede suceder aqui” y “Compra bonos de la Victoria®“. Tras el desfile, autoridades
y empresarios locales arengaron a los ciudadanos para que comprasen bonos v,
finalmente, se celebr6 un banquete multitudinario para celebrar el éxito del simulacro.
So6lo en las pocas horas que quedaban de aquel dia, en Winnipeg se recaudaron 3,2
millones de dolares canadienses... hasta un total de 24 millones durante toda la
campafa de captacion. Un éxito rotundo si tenemos en cuenta que los objetivos
marcados para toda la provincia de Manitoba era conseguir 45 millones durante toda
la campafia y se consiguieron 60 (el 40% en Winnipeg). Aquel simulacro tuvo mucha
repercusion en los medios y otros lugares copiaron aquello de “llevar la guerra a sus
hogares”.

v" http://historiasdelahistoria.com/2016/08/30/el-dia-que-los-nazis-invadieron-
canada

INSTRUCCIONES PARA INVITAR A UNA DAMA A NAVEGAR
Gaceta Nautica - JUAN MERAYO - 04 de enero, 2017

La navegacion a vela es una actividad que afortunadamente tiene muchas facetas. El
comun denominador es nuestro barco, que nos sacara de las adversidades y también
puede presentarnos interesantes posibilidades como, por ejemplo, hacer un convite
para halagar sefioras. Pero cuidado, esta faena tiene su técnica especial y cualquier
error puede terminar en catastrofe.

Todo comienza alardeando ante alguna sefiora y, por qué no, sefiorita, sobre nuestra
actividad nautica, llena de peligros y aventuras en el mar. Superada la etapa de
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pavoneo Y si las cosas avanzan, tal vez se quiera dar un paso mas y cometa la audacia
de preguntarle si quiere acompafiarnos a navegar, aun sabiendo que ella solo conoce
los Ferrys de Balearia.

Cuando en el mejor de los casos la ingenua o aventurera acepta la invitacion y
quedando descartada como opcién el comer pescaditos fritos en el chiringuito de la
playa mirando los barcos (que no falla jamas), vamos a ver punto por punto las
ventajas y desventajas de la heroica decision. A su favor estd que a comer la puede
invitar cualquier elefante, pero a navegar solo los elegidos, como nosotros.

La meteorologia es un factor que puede hacer de la salida un éxito o convertirlo a
usted en el capitan Ahab, por lo que si tiene que abortar la mision por marejada o
vientos arrachados, hagalo anticipadamente sin dar explicaciones y trasluche al bingo,
que siempre estan abiertos, por poner un ejemplo.

Detallele con precision las prendas de vestir mas comodas para navegar, si hace sol o
fresquito, no sea que venga con falda angosta y tacones.

Nunca haga programas de navegacion nocturna. Las escenas romanticas en el mar
solo salen bien en los films de Hollywood de la década de los cuarenta. Quédese
amarrado y tome champagne en la bafiera y café en la cabina, siempre en ese orden;
ponga ese viejo cassete de «serenata a luz de la luna» de Glen Miller y la felicidad
estara asegurada.

Al menor sintoma de mareo de la dama, no lo piense, ponga proa a puerto a toda
maquina, olvidese de las velas. No trate de «amenizar» con eso de mirar el horizonte y
otras recetas que jamas funcionan. Salve los muebles, porque si la sefiora se marea o,
peor, vomita, inevitablemente su pretendida conquista se ird por los mismisimos
imbornales junto con las regurgitaciones.

Revise bien el motor antes de la salida, no sea que nos juegue una mala pasada. Puede
ser interpretada como un sucio truco para que se haga de noche o quedar engrasados
hasta los pelos tratando de arreglarlo y adiés romance.

Controle el perfecto funcionamiento del inodoro. Es fundamental.

Si se le ocurre fondear para tener una merienda con conversacion mas tranquila,
busque lugares donde no acostumbre a hacerlo. Si no es asi, puede encontrarse a
amigos que se les ocurra acoderarse para compartir sus Ultimas partidas de pesca o
que sea un pesado insensible de la situacion que se quede toda la tarde.

Estamos hablando de una primera vez que, a modo de impacto emocional, debe ser
perfecta. Si aprueba el bautismo usted puede pensar en navegaciones mas audaces
como, por ejemplo, izar la mayor.

Si sale a navegar y su acompariante le ayuda a sacar el cubre mayor; mientras usted
desamarra, ella ordena toda la comida en su lugar para que nada se caiga al escorar; le
ayuda a tomar rizos de mayor cuando el viento aumenta, achica la sentina ese poquito
de agua que no saca la bomba eléctrica, siempre esta sonriente, dispuesta a ayudar y
feliz ante las adversidades, no nos engarie: esa es su mujer. Cuidela mucho.

| 9. Proaal Centro en el Recuerdo

Esta seccién recorre la historia de Proa al Centro. Los mensajes reproducidos NO
corresponden al presente.
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Extraido de Proa al Centro N° 77 del 12/01/2008:

«9, Galeria de Imagenes

Un par de imagenes de la entrega de una placa conmemorativa de parte de los
Circulos y Centros de Graduados y ex Cadetes de los Liceos Militares, Navales y
Aeronautico al Director del Liceo Militar General Belgrano, en ocasion de
celebrarse su 60° aniversario. Acompafian al Coronel Castex -Director del Liceo-
Jorge Tornero (Presidente del Circulo de ex Cadetes del Liceo Militar General San
Martin), Jorge Moretto (Secretario del Centro de Egresados del Liceo Aeronautico
Militar), nuestro Presidente Edmundo Barcel6 y Mario Barucca (Presidente del

Centro de Ex-Cadetes del Liceo Militar Gral. Belgrano).

»

10. Galeria de Imagenes

VUELO SOBRE LAS 200 MILLAS

Iméagenes de vuelo realizado en avion P3B-Orion desde la Base Almirante Zar de
Trelew.
v’ https://www.youtube.com/watch?v=awY yaskcXsl&feature=youtu.be

LOS YATES MAS CAROS DEL MUNDO

v" http://rechingon.com/las-yates-mas-caras-del-mundo/?mkt=1F0SSITE71062X86

BUENOS AIRES ANTES Y DESPUES

v" http://www.bsasantesydespues.com.ar/
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Es la de la izquierda. El edificio de la derecha era el correo. Luego se unieron los dos edificios con
una arcada donde hoy hacen guardia los granaderos.

11. Calendario de Actividades

03/03: Aniversario del fallecimiento del Almirante Brown.
18/03: Regata Soule.

12. Contactos Liceanos

Nil.

13. Bolsa de Trabajo y de Servicios

Se busca musicos: 1 bajista y 1 tecladista. Banda de ex-liceanos formada por
Laureano Aller (guit y canto), Eduardo Céarcano (bat y percusion, canto) ambos de la
XXI, y Jorge Funes (guit) de la XXII.

Hacemos rock y blues y alguna otra cosita.

Interesados escribir al mail de Jorge: uncus100@gmail.com
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14. Nuestra base de datos

Con este numero llegamos a 1582 suscriptores. Desde la dltima PaC no se han
incorporado nuevos destinatarios.

Los siguientes destinatarios son reportados como “devolviendo correos” por Google.
Si alguien dispone de una direccion actualizada de los mismos agradeceremos nos la
hagan llegar:

XI: D'OVIDIO, Emilio

XV: CUETO RUA, Guillermo

XXVI: BLANCO, Jose.

15. Links

Centro de Graduados del Liceo Naval Militar “Almirante Guillermo Brown”
www.cglnm.com.ar - info@cglnm.com.ar — info.cglnm@agmail.com
Av. Cantilo y Udaondo S/N- 4701-4903

Liceo Naval Militar “Almirante Guillermo Brown”

http://www.liceobrown.edu.ar/

Francisco Narciso de Laprida 81, (1638) Vicente LApez. Pcia. Buenos Aires - 0-810-
444-LICEO

Armada Argentina: www.ara.mil.ar

Instituto Nacional Browniano: http://www.inb.gov.ar/

Servicio de Hidrografia Naval: http://www.hidro.gov.ar/

Coordinador del Area Maritima del Atlantico Sur: http://www.coamas.org/

Amigos de Liceo Naval Militar Almirante Guillermo Brown en Facebook:
https://www.facebook.com/groups/1689164061302157/

Hasta la proxima, a partir del 4 de marzo.

Alejandro de Montmollin - XXIII Promocion
proaalcentro@gmail.com

Los conceptos y opiniones que se reproducen por este medio corren exclusivamente
por cuenta de quien los remite para su publicacion. Ellos no necesariamente reflejan
ni comprometen la opinion del Centro de Graduados del Liceo Naval Militar
“Almirante Guillermo Brown” ni de quienes editan Proa al Centro.
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